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APRESENTACAO GERAL

Os trabalhos que integram o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) do sistema de

transporte coletivo de passageiros BRT - Corredor Eixo Sudoeste, estdo distribuidos

em [V conjuntos de volumes, codificados conforme discriminac¢do indicada a seguir.
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VOLUME I - TOMO I - DIAGNOSTICO AMBIENTAL
VOLUME I - TOMO IT - ESTUDO DE FAUNA
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VOLUME II - TOMO I - IDENTIFICACAQO DOS IMPACTOS, MEDIDAS

MITIGADORAS E COMPENSATORIAS
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VOLUME III - PROJETOS DE ENGENHARIA DO BRT
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2 IDENTIFICACAO E ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS E
PROGNOSTICO AMBIENTAL

A Lei Federal N2 6.938/1981, que dispde sobre a Politica Nacional de Meio
Ambiente, em seu Artigo 32 destaca que qualquer alteragdo no meio ambiente pode ser
enguadrada como impacto ambiental e que a sua efetivacdo caracterizara um dano
ambiental seja ele ao meio ambiente, a terceiro ou a coletividade. De acordo com a
Resolucdo do CONAMA N2 001 de 1986, impacto ambiental pode ser definido como:

“Qualquer alteragéo das propriedades fisicas, quimicas e
bioldgicas do meio ambiente, causada por qualquer forma de

matéria ou energia resultante de atividades humanas que, direta
ou indiretamente, afetam:

e Asaude, sequranga e o bem-estar da populagdo;

As atividades sociais e econémicas;

A biota;

As condigles estéticas e sanitdrias do meio ambiente;

A qualidade dos recursos ambientais.”

Em suma, impacto ambiental é a diferenca entre a situagdo do meio ambiente
(natural e social) futuro, modificado pela realizacdo de um projeto, e a situacdo do meio
ambiente futuro tal como teria evoluido sem o projeto (Kulik et al., 2010). Entretanto, a
identificagdo e quantificagdo de impactos ambientais consistem em uma atividade
complexa, tendo em vista que estes podem envolver uma série de fatores para sua
determinacao.

O primeiro desafio consiste na prépria delimitacao do impacto, ja que o mesmo se
propaga espacial e temporariamente por meio de uma complexa rede de inter-relagdes. O
segundo desafio reside nas deficiéncias instrumentais e metodolégicas para determinar
respostas dos ecossistemas as atividades humanas, sobretudo quando se adota a
dimensao social.

A avaliacdo de impacto ambiental desempenha o papel de facilitar a gestdo

ambiental das atividades ocorrentes ou pretendidas na regido em estudo. Isto posto, tém-

10
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se como objetivos da avaliacdo de impactos ambientais, segundo a International

Association for Impact Assessment (I1AIA) (1999):

e Assegurar que as consideracdes ambientais sejam explicitamente tratadas e

incorporadas ao processo decisorio;

e Antecipar, evitar, minimizar ou compensar os efeitos negativos relevantes

biofisicos, sociais e outros;

e Proteger a produtividade e a capacidade dos sistemas naturais, assim como os

processos ecoldgicos que mantém suas funcoes;

e Promover o desenvolvimento sustentavel e aperfeicoar o uso e as oportunidades

de gestdo de recursos.

Previamente a analise dos impactos ambientais, é importante salientar que a
alternativa locacional para o presente projeto de corredor exclusivo de transporte coletivo
se limita ao uso da propria faixa de dominio, haja vista que os estudos de modelagem e
simulacdo de transporte de passageiros foram anteriormente elaborados junto ao Plano
Diretor de Transporte Urbano (PDTU), no ano de 2009 e aprovados por Lei. Assim sendo,
este projeto ja teve sua alternativa locacional previamente selecionada, considerando que
o fator mais relevante para o transporte publico é o seu impacto no trafego e no
atendimento de um maior nimero de pessoas.

Portanto, no que tange a alternativa locacional, somente ha de se considerar que o
projeto proposto dentro da faixa de dominio da EPNB e da EPCT ja é a melhor alternativa
de tracado, conforme modelagem de trafego ocorrida no ambito do PDTU.

No que tange ao meio ambiente, o uso do canteiro central destas rodovias
configura a melhor alternativa em termos de impacto ambiental, pois é a maior distancia
entre a pista e quaisquer feicdes de carater ambiental existentes nas adjacéncias do
projeto.

Dessa forma, este capitulo procede a identificacdo e caracterizacdo dos impactos
ambientais decorrentes da implantacdo do projeto considerando que o corredor exclusivo

de Onibus serd instalado no canteiro central, as obras de arte especiais serdo instaladas
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para dar fluidez aos pontos de entroncamento do corredor com outas vias e as vias

marginais serdo instaladas nos pontos de maior intensidade de trafego.
2.1 Identificacdao e Caracterizagao dos Impactos

Para a identificacdo e caracteriza¢do dos impactos foram consideradas as a¢des e
aspectos ambientais inerentes aos empreendimentos rodovidrios. Os impactos
ambientais, por sua vez, foram ponderados em seus aspectos qualitativos e foi procedida
a caracterizacdo de cada um com base nos principais atributos que os definem.

Foram adotados os seguintes critérios:

Meio

Indica sobre qual meio - fisico bidtico ou socioecon6mico - o impacto ird surtir seus
efeitos. Em alguns casos, o impacto poderd afetar mais de um meio simultaneamente.

Natureza

Indica quando o impacto tem efeitos benéfico-positivos ou adverso-negativos
sobre o meio ambiente.

Forma

Explicita como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto direto, decorrente
de uma agcdo do Empreendimento, ou se é um impacto indireto, decorrente de outro(s)
impacto(s) gerado(s) diretamente ou indiretamente por ele.

Duracdo

Divide os impactos em permanentes, temporarios e ciclicos, ou seja, aqueles cujos
efeitos manifestam-se indefinidamente ou durante um periodo de tempo determinado,
ou ainda, se repetem periodicamente.

Temporalidade

Diferencia os impactos entre os que se manifestam imediatamente apds a acao
impactante, caracterizando-se como de curto prazo, e aqueles cujos efeitos sé se fazem
sentir apds decorrer um periodo em relacdo a sua causa, caracterizando-se como de
médio prazo ou longo prazo.

Reversibilidade

Classifica os impactos, depois de manifestados seus efeitos, como reversiveis ou

irreversiveis. Permite identificar quais impactos poderdo ser integralmente reversiveis a
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partir da implementacdo de uma acao de reversibilidade ou poderdo apenas ser mitigados
ou compensados.

Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir no local ou que podem afetar areas
geograficas mais abrangentes, caracterizando-se como impactos regionais. Considerou-se
como efeito local aquele que se restringe a Area Diretamente Afetada do
empreendimento e, regional, aquele que se reflete na Area de Estudo.

Magnitude

Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto. Este pode ser de alta, média ou
baixa magnitude, segundo a intensidade de transformacdo da situacdo pré-existente do
fator ambiental impactado. A magnitude de um impacto é, portanto, tratada
exclusivamente em relagdo ao fator ambiental em questdo, independentemente da sua
importancia por afetar outros fatores ambientais.

Probabilidade

Os impactos ambientais potenciais associados as situacdes de risco sdo avaliados
segundo sua probabilidade de ocorréncia, conforme critérios a seguir:

e Certo - impacto cuja possibilidade de ocorréncia seja muito grande ou quando
existem evidéncias de muitas ocorréncias no passado (no minimo 1 casoem 1 ou 2
anos, por exemplo);

e Provdvel — aquele impacto cuja possibilidade de ocorréncia seja razodvel ou
quando existem evidéncias de algumas ocorréncias no passado (no minimo 1 caso
em 3 ou 4 anos, por exemplo).

e Pouco provavel — Quando é muito pequena a probabilidade de ocorrer o impacto
ou guando existem evidéncias de muito poucas ocorréncias no passado (1 caso a

cada 5 anos ou mais, por exemplo).

Significancia
Classificada em trés graus, de acordo com a combinacdo dos niveis de magnitude e
importancia, ou seja, pouco significativo, significativo e muito significativo. Quando a

magnitude ou a importancia apresentar niveis elevados, o impacto é muito significativo;

13

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



P

CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA

Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

quando apresentar niveis médios, é significativo e, finalmente, quando a magnitude e/ou

a importancia sdao pequenas, o impacto podera ter pouca significancia (ndo significativo).

Com base nos possiveis impactos identificados e classificados de acordo com as

qualificacGes citadas acima, foi realizada uma andlise intensiva e em conjunto com equipe

multidisciplinar, da qual decorreu uma Matriz Individual do Impacto. Neste trabalho cada

impacto foi distribuido em seus respectivos meios, contento ainda o seu detalhamento e a

sua classificagdo conforme demonstrado na Tabela 1.

Tabela 1: Nomenclatura e Classificagdo para metodologia de avaliagcdo de impactos ambientais.

Natureza

Forma

Duragao

Temporalidade

Reversibilidade

Abrangéncia

Magnitude

Probabilidade de Ocorréncia

Significancia

Qualificagao
Positivo (POS) ou Negativo (NEG);

Direto (DIR) ou Indireto (IND);

Temporario (TMP), Permanente (PNT) ou Ciclico
(CLC);
Curto (CUR), Médio (MED) ou Longo Prazo
(LGP);

Reversivel (RVS) ou Irreversivel (IRV).

Local (LCL) ou Regional (REG);

Alta (ALT), Média (MDA), Baixa ou Irrelevante
(BXA);

Certa (CRT), Provavel (PRV), Pouco Provavel
(PPV);

Pouco significativo (PSG), significativo (SGT),
muito significativo (MST).

Identificacdo e avaliacdo de impactos

A Resolu¢do do CONAMA n2 001/1986 define impacto ambiental como sendo:

“Qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas
e bioldgicas do meio ambiente, causada por qualquer
forma de matéria ou energia resultante das atividades
humanas que, direta ou indiretamente, afetem: (I) a
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saude, a seqguranca e o bem-estar da populagdo; (Il) as
atividades locais e econémicas; (lll) a biota; (IV) as
condigbes estéticas e sanitdrias do meio ambiente; (V)
a qualidade dos recursos ambientais".

O impacto ambiental pode ser visto como parte de uma relagdo de causa e efeito.
Do ponto de vista analitico, o impacto ambiental pode ser considerado como a diferenca
entre as condigdes ambientais que existem com a implanta¢ao de um projeto proposto e
as condigdes ambientais que existem sem essa agao. Desta maneira, o objetivo principal
da fase de estimativa dos impactos é a comparagdo, em termos de interferéncia com o
ambiente, entre a situacdo dos componentes determinados na auséncia das obras e
aquela consequente a sua realizagdo.

O reconhecimento dos impactos potencialmente significativos é uma das
operag¢des mais delicadas de todo o processo de avaliagdao de impactos. Muitas vezes, os
impactos significativos estdo associados ndo ao empreendimento em si, mas sim pelo
conjunto de atividades relacionadas a ele.

Dentre as a¢des impactantes (aspectos) identificadas cita-se:

e Contratacdao de mao de obra;

e Limpeza do terreno, terraplanagem e instalagdes;

e Desmatamento e limpeza do terreno nos caminhos de servico;

e Desmatamento da faixa de dominio para implantacdo do BRT - Corredor Eixo

Sudoeste;

e QObras civis (corte, aterro, abertura de caixas de empréstimo para retirada de solo
ao longo da faixa de dominio, exploracdao de jazidas de cascalho, bota-fora,
drenagem e pavimentacdo), sinalizacdo e recuperacao ambiental;

e Interrupcdo tempordria de transito e trafego nas vias para obras.

Os impactos listados para implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste estdo

apresentados a seguir na Tabela 2:
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Tabela 2: Lista de impactos ambientais para o BRT - Corredor Eixo Sudoeste e seus respectivos meios de

incidéncia.

© 00 N o U B W N B

[uny
o

Descaracterizagdo da paisagem local

Exposicdo do solo as intempéries, alterando suas caracteristicas fisicas e quimicas;
Desenvolvimento e ampliagdo de processos erosivos;

Alteragdo dos niveis de ruidos, vibragdes e da qualidade do ar;

Aumento da geragdo de residuos;

Assoreamento dos corpos hidricos;

Contaminagdo das aguas superficiais;

Aumento da poluigdo do ar;

Contaminagdo por derramamento de combustiveis, lubrificantes e assemelhados;
Reducdo da infiltracdo da agua no solo;

Degradacdo e alteragdo da paisagem por uso de dreas de empréstimo, bota-fora, jazidas e
deposicao inadequada de residuos sélidos.

Reducgdo dos abrigos de fauna e dos bancos de semente
Afugentamento de fauna silvestre;
Atropelamento da fauna silvestre e exotica;

Reducdo da biodiversidade da fauna e flora

N o b W N e

Geragdo de empregos diretos e indiretos;

Interferéncia na rotina da comunidade do entorno

Risco a saude do trabalhador;

Valorizagdo imobilidria dos imdveis e glebas lindeiras ao empreendimento;
Geragdo de expectativa na populagdo;

Riscos de acidente de transito;

Melhoria do escoamento do transporte coletivo.

2.2 Avaliagao dos Impactos Ambientais sobre o meio fisico

LA

Os impactos ambientais para o meio fisico sdo:

Descaracterizacao da paisagem local

Exposicao do solo as intempéries, alterando suas caracteristicas fisicas e quimicas;

Desenvolvimento e ampliacdo de processos erosivos;

Alteracdo dos niveis de ruidos, vibracoes e da qualidade do ar;

Aumento da geracdo de residuos;

A IA Empreendimentos
tiveis 1

[e)]
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Assoreamento dos corpos hidricos;

6
7. Contaminagdo das adguas superficiais;
8. Aumento da polui¢do do ar;

9. Contaminacdo por derramamento de combustiveis, lubrificantes e assemelhados;

10. Redugao da infiltragdo da dgua no solo;

11. Degradacdo e alteracdo da paisagem por uso de areas de empréstimo, bota-fora,

jazidas e deposicdo inadequada de residuos sélidos.

2.2.1 Descaracterizacdo da paisagem local

Tabela 3: Avaliagdo do impacto “Descaracterizagao da paisagem local”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Direto (DIR)

DURACAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Impacto de alta incidéncia em fun¢dao das

caracteristicas do empreendimento. E decorrente da movimentacdo de terra, a qual
deverd ocorrer durante a retirada da cobertura superficial do solo, na construcao dos
aterros e na abertura dos cortes. Nao sao esperados grandes cortes, uma vez que a maior
parte do tracado do BRT - Corredor Eixo Sudoeste utiliza-se da area ja consolidada pelas

rodovias por onde o tracado encontra-se distribuido.

Medidas de controle ambiental

Evitar a acumulacdo de solos nas adjacéncias de todo tracado. Desenvolver obras
de terraplanagem em funcdo do andamento da obra, de forma que as areas nao fiquem
expostas por um periodo muito longo, fora do periodo das obras. Preferencialmente,
concentrar as obras no periodo de abril a setembro, quando a taxa de precipitacao é

reduzida, em funcdo do periodo de seca.
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Exposi¢cdo do solo as intempéries, alterando suas caracteristicas fisicas e quimicas;

2.2.2 Exposigao do solo as intempéries, alterando suas caracteristicas fisicas e
quimicas

Tabela 4: Avaliagdo do impacto “Exposicdo do solo as intempéries, alterando suas caracteristicas fisicas e

quimicas”.
MEIO Fisico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Impacto de alta incidéncia em funcdo das

caracteristicas do empreendimento. E decorrente da retirada da supressdo vegetal e
retirada da cobertura superficial do solo (top soil). Ndo sdo esperadas grandes
guantidades de supressao vegetal, porém, boa parte do canteiro central terd seu gramado

retirado para implantacdo das faixas exclusivas.

Medidas de controle ambiental

Executar as obras de forma célere, expondo o solo o menor tempo possivel, por
meio de execucdo de diversas frentes de obra ao mesmo tempo. Desenvolver obras de
terraplanagem em fun¢dao do andamento da obra, de forma que as areas ndo fiquem
expostas por um periodo muito longo, fora do periodo das obras. Preferencialmente,
concentrar as obras no periodo de abril a setembro, quando a taxa de precipitacdo é
reduzida, em funcdo do periodo de seca, reduzindo assim que o principal agente de

intemperizacdo haja sobre os solos da localidade.
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2.2.3 Desenvolvimento e ampliagao de processos erosivos

Tabela 5: Avaliagdo do impacto “Desenvolvimento e ampliagao de processos erosivos”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Temporéario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Média (MED)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Em funcdo do aumento do fluxo superficial resultante

do incremento da drea impermeabilizada, o risco erosivo é ampliado. O maior risco estd
ligado a ampliacdo de processos erosivos lineares, ja em desenvolvimento ou nos pontos
de saida de galerias de aguas pluviais.

Medidas de controle ambiental:

Para reduzir ou mesmo eliminar o risco de desenvolvimento de processos erosivos
é importante que no sistema de drenagem da area de trafego do BRT - Corredor Eixo
Sudoeste, exista 0 maior numero possivel de saidas de agua por dutos e canaletas, de
forma a reduzir a concentracao de fluxo superficial. Esta iniciativa deve ser considerada
principalmente nos trechos de maior declividade, pois sdo nestes locais que a
concentracdo do escoamento superficial tende a maior energia erosiva. A construcao de
dissipadores (na forma de escadas) nas saidas de aguas pluviais nos trechos de maior
declividade é importante para a seguranca da estrada e também minimiza o risco de
desenvolvimento de processos erosivos.

O plantio de gramineas nos terrenos onde a vegetacao superficial foi retirada é
outra iniciativa que minimiza o potencial erosivo. Este tipo de acdo deve ser executado
simultaneamente a conclusdo de cada trecho, ndo devendo aguardar a conclusdo de toda
a obra para sua efetiva¢do. Se o plantio for executado no periodo seco é importante que

um sistema de irrigacdo com uso de caminhdes pipa seja implementado.
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2.2.4 Alteragao dos niveis de ruidos, vibragoes e da qualidade do ar

Tabela 6: Avaliagdo do impacto “Alteragdo dos niveis de ruidos, vibragdes e da qualidade do ar”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG);

FORMA Direto (DIR)

DURACAO Temporéario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A movimentacdo de maquinas de natureza variada

causa problemas relativos a producdo de ruidos, vibracdes e aumento do lancamento de
particulados na atmosfera. Este tipo de impacto é considerado de baixa magnitude,
tempordrio e de certa forma reversivel, em virtude das obras de arte e demais estarem
afastadas de nucleos residenciais.

Medidas de controle ambiental

Para reduzir a poeira difusa é importante a aspersdo de agua com uso de
caminhdes pipa, pelas vias em obras e nos desvios necessarios para sua efetivagdo. Para
minimizar os efeitos de ruido, podem-se utilizar as maquinas mais pesadas em horarios e
dias com menor trafego de veiculos, durante o periodo de desenvolvimento das obras.

Entretanto, a questdo de ruidos é pouco relevante, pois o trecho a ser implantado
encontra-se situado em area ja consolidada e de baixa densidade de ocupa¢dao, com
excecdo dos trechos urbanos. Serdo mais intensos na etapa de execug¢do quando se terd
movimento de veiculos pesados. Nessa etapa, a adog¢dao de hordrios fixos para
funcionamento de maquinas e transito de caminhdes diminui seus efeitos para a

populacdo e adjacéncias.
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2.2.5 Acumulo e producao residuos

Tabela 7: Avaliagdo do impacto “Aumento da geragdo de residuos”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Direto (DIR)

DURACAO Temporéario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Pouco significativo (NSG)

Detalhamento do Impacto: Este impacto esta relacionado ao aumento e acimulo

de residuos produzidos durante a obra e pelos operdrios, ao longo das margens das
rodovias e nas instalagdes provisdrias de canteiros de obra e demais instalagdes auxiliares.
Residuos de madeira, vegetacdo, embalagens de materiais, éleos e graxas de mdaquinas e
uma infinidade de materiais de elevada resisténcia ambiental sdo sempre gerados durante
as fases de desenvolvimento das obras.

Medidas de controle ambiental

Para minimizar ou mesmo eliminar este impacto basta manter um servigo regular
de coleta dos residuos gerados e acumulados. Também pode ser desenvolvido um
trabalho educativo junto aos operarios, de forma que estes sejam treinados para realizar a
segregacdo, acondicionamento adequado dos residuos, possibilitando a reutilizacdo ou
reciclagem daqueles que forem possiveis, bem como orientd-los para a minimizacao da
producdo de residuos da obra. Para lidar com este impacto, esta previsto o Programa de

Monitoramento e Gerenciamento de Residuos Solidos.
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2.2.6 Assoreamento dos corpos hidricos

Tabela 8: Avaliagdo do impacto “Assoreamento dos corpos hidricos”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Indireto (IND)

DURACAO Temporéario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA);
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Provavel (PRV)
SIGNIFICANCIA Pouco significativo (PSG)

Detalhamento do Impacto: Este impacto é decorrente da parcela das aguas que

ndo infiltra no solo, escoa pelo sistema de drenagem da via e alcanca os corpos hidricos. A
retirada da vegetacdo e a impermeabilizagdao ou compactagao do solo para realizagao das
obras, ocasionam o aumento do fluxo superficial, que, por sua vez, pode gerar outros
impactos como o aumento do risco erosivo em solos expostos pelas obras ou mesmo em
areas ndo afetadas, a jusante, que recebem o incremento desse fluxo superficial. Devido a
isso ha o carreamento de sdlidos disponiveis na superficie, ocasionando o assoreamento
de corpos hidricos, conforme ja observado em algumas drenagens da regido. Importante
observar que o assoreamento é considerado um impacto indireto pois, no geral, ocorre
em no corpo hidrico em locais onde a energia da agua é menor, ocasionando a deposicao
dos sélidos quanto menor ¢é a energia/velocidade da dgua nos meandros do corpo hidrico.

Medidas de controle ambiental

Na fase de implantacdo do empreendimento, a atencdo deve estar voltada para os
servicos de implantacdo de infraestrutura, quando ocorre a abertura de valas,
terraplanagem, uso de materiais de construcdo etc. Essas atividades deverdo ser
desenvolvidas preferencialmente em periodos secos e, caso nao seja possivel, considerar
a adocdo de medidas de contencdo dos materiais para evitar que sejam levados pelo
escoamento superficial e transportados para os corpos hidricos préximos, adotar também
procedimentos de estocagem, transporte e destinacao final de residuos sélidos para evitar
gue estes sejam carreados pelas chuvas e consequentemente para os cursos d’agua

existentes nas proximidades.

22

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



P/

DER CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA
Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

2.2.7 Contaminagao das aguas superficiais

Tabela 9: Avaliagdo do impacto “Contaminagdo das dguas superficiais”.
MEIO Fisico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Indireto (IND);
DURACAO Temporaria (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (NSG)

Detalhamento do Impacto: Neste caso, a contaminacao das dguas das drenagens

pode ocorrer devido a “lavagem” de substancias quimicas, éleos e graxas que caem nas

vias pelas dguas pluviais. O escoamento vai para a rede de drenagem que transporta estes

contaminantes para o corpo hidrico. Os principais parametros indicativos de qualidade

que poderao ser afetados sdo:

Sdlidos em Suspens@o: Relacionado ao aumento de particulados na agua,

sendo sempre verificados durante e logo apds o evento de precipitacdo. Este efeito
é comumente observado nos cursos d’agua que drenam areas com solo exposto ou
areas com solos naturalmente fridveis, como o cambissolo e o plintossolo;

Residuos Solidos: Estes residuos sdo comumente encontrados em areas

urbanas carentes de sistema de coleta de lixo e varricdo de ruas. A presenca destes
componentes na drenagem é atribuida ao seu transporte pelo fluxo superficial;

Oleos e Graxas: Os niveis destes componentes na dgua poderdo aumentar

com a ocupacao, em fun¢do do aumento da movimentacao de veiculos nas areas
de captacdo. Na fase de implantacdo das obras de infraestrutura do
empreendimento, este impacto sera maior devido ao trafego de maquinas pesadas
e que consomem Oleo diesel. Na fase de operacdo, o impacto sera causado pelo

transito de veiculos.

Medidas de controle ambiental
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Recomendamos a adocdo de medidas eficientes e sustentaveis relacionadas ao
esgotamento sanitdrio adequado nos canteiros de obras durante a implantagdo do
empreendimento, o gerenciamento correto dos residuos sélidos, implanta¢do de
dispositivos de amortecimento das aguas pluviais como bacias de qualidade prevista na

Resolucao ADASA n° 9 de 2011.

2.2.8 Aumento da polui¢ao do ar

Tabela 10: Avaliagdao do impacto “Aumento da poluigdo do ar”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Direto (IND)

DURACAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto Prazo (CRT)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS).
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SG)

Detalhamento do Impacto: Com a implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste,

estima-se que havera um aumento da poluicdo do ar devido a queima de combustiveis
fosseis pelos veiculos/maquinarios envolvidos na fase de implantacdo do
empreendimento, bem como, posteriormente, na fase de operacdo. Como se trata de
uma area com caracteristicas de ocupacao humana de muito baixa densidade, com
constante movimentacdo de massas de ar, considera-se que este impacto seja, de
pequena magnitude, uma vez que a melhoria das condi¢Ges operacionais (fluxo livre com
maior velocidade) facilitard a dispersdo de poluentes. Trata-se de um impacto certo,
porém, reversivel caso sejam adotados a utilizacdo de veiculos automotores abastecidos
com combustiveis renovaveis ou com menor teor de enxofre. No entanto, este tipo de
mitigacdo foge ao escopo e atribuicdes da responsavel pelo projeto.

Medidas de controle ambiental

Este problema devera ser melhor caracterizado por meio de programas de
monitoramento da qualidade do ar do Governo, caso seja identificado o aumento dos

casos de incomodo ocasionados pela Poluicdo do ar. Em funcdo das caracteristicas
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naturais da regido, com ocupacdo humana e continua atuacdo de ventos, estima-se que
este sera um impacto ambiental de magnitude baixa a muito baixa, em comparagdao com o
fluxo de veiculos que ja ocorre pela EPTC e EPNB.

Ademais, com a disponibilizacdo do BRT, espera-se o aumento do uso do
transporte coletivo face a diminui¢do do uso de veiculos de passeio, o que pode ocasionar

na reducdo dos poluentes gasosos emitidos pelo trafego de veiculos.

2.2.9 Contaminagdo por derramamento de combustiveis, lubrificantes e assemelhados.

Tabela 11: Avaliagdo do impacto “Contaminag¢do por derramamento de combustiveis, lubrificantes e
assemelhados”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Direto (DIR)

DURAGAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (REV).
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Provavel (PRV)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Acontece quando um equipamento é manuseado em

local inadequado ou de maneira inadequada. Além disso, vazamentos, derramamentos e
transbordamentos podem ocorrer por falta de manutencao dos equipamentos e por falta
de medidas preventivas.

Medidas de controle ambiental

Para evitar tal impacto, devera ser feita a manutencdo preventiva dos
equipamentos utilizados nas obras de implantacdo do empreendimento, periodicamente,
e os devidos reparos quando necessarios. Todos os procedimentos realizados devem ser
documentados e registrados por meio de “processos”. Dessa forma, os dados estatisticos
gerados a partir desses documentos podem embasar respostas e estratégias de controle

das acoes poluidoras.
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2.2.10 Redugdo da infiltragcdo da agua no solo

Tabela 12: Avaliagdo do impacto “Reducgdo da infiltragdo da agua no solo”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURAGAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Média (MED)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A pavimentacdo de vias gera um impacto certo,

irreversivel e de magnitude varidvel em funcdo da area revestida, sendo representado
pela compactacdo e impermeabilizacdo da superficie. Este efeito sela a superficie, fazendo
com que parte das aguas de precipitacdo, que anteriormente percolavam em direcao as
zonas saturadas do aquifero, ndo mais infiltrem. Entretanto, como se trata de uma area
linear, ha a possibilidade de infiltracdo de parte do excedente hidrico que escoa para as
margens da rodovia. Apenas as aguas coletadas pelo sistema de drenagem pluvial, com
lancamento nos cursos hidricos, compordo as maiores perdas quando comparadas aos
volumes naturais de recarga.

Medidas de controle ambiental

Este impacto n3dao é possivel de ser evitado e sua mitigacdo passaria pela
implantacdo de sistemas de recarga artificial dos aquiferos, que no caso especifico do
empreendimento em estudo, n3ao deve ser utilizado em fungdao do elevado risco de
contaminacdo das dguas subterrdaneas. Como se trata de uma faixa de impermeabilizacdo
estreita, linear e longa, parte do excedente de agua de chuva gerado na area asfaltada
infiltrard nas areas adjacentes a estrada, sendo que parte da dgua que nao infiltrar sera
escoado para as redes de drenagem ou escoard sobre a superficie adjacente a via, até
encontrar uma rede de drenagem, um terreno propicio a infiltracdo, podendo escoar até

encontrar um corpo hidrico.
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2.2.11 Degradacao e altera¢ao da paisagem por uso de areas de empréstimo, bota-fora,

jazidas e deposi¢ao inadequada de residuos sélidos.

Tabela 13: Avaliagdo do impacto “Degradacdo e alteragdo da paisagem por uso de areas de empréstimo,
bota-fora, jazidas e deposi¢do inadequada de residuos sélidos”.

MEIO Fisico

NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURAGCAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Médio (MED)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Média (MDA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Durante a implantacdo do empreendimento espera-se

que ocorram acdes de pavimentacdo asfaltica, construcdao de fundagbes para as areas
administrativas de apoio (refeitérios, alojamentos, escritérios), implantacdo de vias de
acesso, implantagdao de obras de drenagem pluvial e retirada de material de jazida para
uso na construcdo, dentre outras. Tais atividades necessitam da utilizacdo de
consideraveis volumes de material, como solo e cascalho, ocasionando a degradacdo
dessas areas de empréstimo.

Também, pode ser que durante a execu¢ao da obra ocorra a deposi¢ao inadequada

de residuos sélidos, por exemplo, gerando degradacdo dessas areas.

Medidas de Controle Ambiental

Para minimizar todos os efeitos nas areas de empréstimo deve-se desenvolver um
Plano de Recuperacdo de Area Degrada (PRAD), abrangendo toda a drea de empréstimo,
bota-fora e bota-espera.

Para evitar ou minimizar a deposicao inadequada de residuos sdélidos é necessario
executar o Programa de Gerenciamento dos Residuos Sdlidos por meio do qual serd
orientada a maneira correta de realizar o manejo destes. A implementa¢do do Programa
de Educacdo Ambiental — PEA junto aos trabalhadores da obra também é fundamental
como ferramenta para sensibilizar e conscientizar quanto a importancia do gerenciamento

adequado dos residuos.
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2.2.12 Risco de contaminagao devido a geracao de efluentes no canteiro de obras

Tabela 14: Avaliacdo do impacto “Risco de contaminagdo devido a geracdo de efluentes no canteiro de

obras”.
MEIO Fisico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURAGCAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Médio (MED)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Provavel (PRV)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Durante a implantacdo do empreendimento ha

necessidade de implantar Canteiro de Obras e area de vivéncia para os trabalhadores.
Neste local ha o risco de contaminacao do solo caso os efluentes sanitdrios ndo sejam

devidamente coletados e posteriormente tratados.

Medidas de Controle Ambiental

Para prevenir esse tipo de contaminag¢dao nos canteiros de obra devem ser
instalados banheiros e cozinhas que tenham a rede de esgoto ligada a fossas sépticas.
Pode se optar também pelo uso de banheiros quimicos, que devem ser coletados e
levados para tratamento.

Assim, espera-se que nao haja contaminacdo por efluentes sanitarios no canteiro

de obras.

2.2.13 Conclusoes Preliminares para os Impactos do Meio Fisico

Tendo a equipe técnica elaborado e confeccionado o diagndstico do meio fisico
relativo a implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste, voltou-se para a solucdo dos
impactos negativos e positivos, bem como a determinacdo das medidas de controle
ambiental. Dessa forma, os impactos foram listados, avaliados e apresentados de forma
integrada as medidas mitigadoras, com o objetivo de que estas resultem no maior ganho

ambiental possivel.
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2.3 Avaliagao dos Impacto Ambientais sobre o meio biético
Os impactos ambientais no meio biético sdo:

1. Supressdao de vegetacdo e reducdo dos abrigos de fauna e dos bancos de
semente

2. Afugentamento de Fauna Silvestre;

3. Atropelamento da fauna silvestre e exética;

4. Redugado da biodiversidade da fauna e flora;

5. Interferéncia em Areas de Preservacido Permanente (APP);

2.3.1 Redugdo dos abrigos de fauna e dos bancos de semente

Tabela 15: Avaliagdo do impacto “Supressao de Vegetagao”.

MEIO Bidtico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Médio (MED)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Impacto relativo a supressao da cobertura vegetal que

serd retirada ao longo da faixa de dominio e areas diversas (bota-fora, canteiro de obras e
demais). Este impacto é considerado restrito, pois na maior parte do trecho a vegetacao
natural ja foi modificada, ocorrendo a supressdo apenas de arvores isoladas, no geral,
exdticas e plantadas.

Medidas de controle ambiental

Para minimizar o impacto gerado pela supressdao vegetal, a principal medida é
restringir a retirada da vegetacdo as areas necessarias para implantacdo do BRT e suas
areas ou atividades de apoio.

Além disso, recomenda-se observar o exposto no Decreto Distrital n? 36.469/2018,

gue dispbe sobre a autorizacdo de supressdo de vegetacdo nativa, a compensacao
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florestal, o manejo da arborizacdo urbana em dreas verdes publicas e privadas e a
declaragdao de imunidade ao corte de individuos arbdreos situados no ambito do Distrito
Federal.

Deve ser verificado, em processo de Autorizacdo de Supressao Vegetal especifico,
qual a quantidade de compensacao florestal que deverd ser promovida em decorréncia da
interferéncia com dreas de preservacao permanente e supressao de arvores isoladas, nos
termos do Decreto n? 39.469 de 2018, o que corresponde a medida compensatodria

necessaria, tendo em vista, os impactos negativos gerados pela supressao vegetal.

2.3.2 Afugentamento de Fauna Silvestre

Tabela 16: Avaliacdo do impacto “Afugentamento de Fauna Silvestre”.

MEIO Bidtico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Médio (MED)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Provavel (PRV)
SIGNIFICANCIA Significativo (SG)

Detalhamento do Impacto: O afugentamento da fauna silvestre pode ser

ocasionado pela aumento de emissao de ruidos devido ao uso de equipamentos e
transito de veiculos pesados durante a fase de execug¢do das obras, causando situacdo de
desconforto ambiental, inclusive sobre a fauna local.

Medidas de controle ambiental

Proibir interferéncia antrdpica (estacionamento, acampamento, ocupacdo de
comércio informal, dentre outros) na faixa de dominio, restringir as intervencdes
necessarias para implantacdo do BRT. Adotar outras providéncias que possam diminuir o
volume e a frequéncia de som, como manutencado periddica do maquinario utilizado, fazer
o uso de equipamentos mais modernos que tenham um nivel de ruido reduzido,
proporcionando a reducdo do impacto sobre a comunidade faunistica e principalmente a

avifauna da area de implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste.
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2.3.3 Atropelamento da Fauna Silvestre e Exética

Tabela 17: Avaliagdo do impacto “Atropelamento da fauna silvestre e exotica”.

MEIO Bidtico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A largura do corredor e a intensidade do trafego sao

fatores que irdo influenciar nas taxas de atropelamento da fauna. Nesse contexto, a
velocidade dos veiculos é diretamente proporcional ao risco de colisdo.

O atropelamento de fauna é a causa direta mais evidente de mortalidade de
vertebrados silvestres ocasionada pela fragmentagdao de habitats ao longo das rodovias.
As classes de animais mais susceptiveis a estas ocorréncias sdo os répteis e os mamiferos.

A mortalidade de serpentes nas rodovias ja foi documentada como causadora de
mudancas na abundancia das populacdes. Esses animais sdo particularmente vulnerdveis a
mortalidade devido ao seu deslocamento lento e a propensdo em termorregular (se
aquecer) na superficie das estradas.

As principais dreas com tendéncias a atropelamentos sdo os trechos préximos as
unidades de conservacao e aos conectores ambientais, que totalizam em quatro para o
tracado do BRT - Corredor Sudoeste.

Medidas de controle ambiental

Para este impacto recomenda-se apenas a implantacdo de cercas e sinalizacdo de
seguranca nas areas préximas aos principais fragmentos florestais e acessos das Unidades

de Conservacao.

2.3.4 Redugao da biodiversidade da fauna e flora

Tabela 18: Avaliagao do impacto “Reducdo da biodiversidade da fauna e flora”.

MEIO Bidtico
NATUREZA Negativo (NEG)
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FORMA Direto (DIR)
DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV).
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Média (MDA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A implantacdao do empreendimento ira interferir em

area adjacente ao Parque Ecoldgico Riacho Fundo e o Parque Ecoldgico Boca da Mata, o
qual estd inserido na Area de Relevante Interesse Ecoldgico Juscelino Kubitschek. Dessa
forma, e com base no Sistema Distrital de Unidades de Conservacao - SDUC, estas sdo
areas onde as atividades humanas estdo sujeitas a normas e restri¢cées especificas com o
propdsito de minimizar os impactos negativos sobre as unidades.

Medidas de controle ambiental

Recomenda-se atividades e medidas de sinalizagdo prdximas aos principais
fragmentos florestais e acessos das Unidades de Conserva¢do e em todos os conectores
ambientais inseridos no tracado do BRT - Corredor Eixo Sudoeste.

No que tange a implantacdo do corredor exclusivo de 6nibus nas proximidades dos
dois parques, PE Riacho Fundo e PD Boca da Mata, recomenda-se que o sistema de
drenagem do corredor seja instalado de modo que as 4guas pluviais geradas nas pistas
sejam transferidas para bacias de detenc¢do a serem instaladas na faixa de dominio fora da
area de influéncia dos Parques. Assim, o escoamento superficial e, consequentemente, os
poluentes existentes nestes nao serdo direcionados para o interior do Parque Ecolégico
Boca da Mata nem para o Parque Ecoldgico Riacho Fundo.

Executando-se um sistema de drenagem que afaste as aguas pluviais dos Parques,
a maior parte dos impactos dos poluentes no meio fisico e bidtico sdo eliminados,

auxiliando, assim, a manutencdo do equilibrio ecolégico nessas localidades.

2.3.5 Interferéncia em Areas de Preserva¢do Permanente (APP)

Tabela 19: Avaliacdo do impacto “Interferéncia em APPs”.

MEIO Bidtico
NATUREZA Negativo (NEG)
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FORMA Direto (DIR)
DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Médio (MED)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Baixa (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Para a implantacdio do empreendimento sera

necessario ampliar uma ponte existente junto a APP do cérrego Vicente Pires. Serdo
necessarios intervir em uma area de aproximadamente 300m?, podendo essa area ser
maior caso seja necessario a entrada de equipamentos. As areas a sofrer intervencdo sao
os taludes do leito do cord hidrico, haja vista que a ponte terd um comprimento de 31
metros. Ou seja, toda a ponte ficarad no interior da APP.

Medidas de controle ambiental

Recomenda-se que este impacto seja mitigado por meio da execucdo de
programas de monitoramento e acompanhamento da obra, de forma a prevenir o
descarte acidental de residuos sdlidos durante ampliacdo da ponte. Outra medida a ser
tomada e a estabilizacdo dos taludes do corrego, de forma que ndo ocorra processos
erosivos sob a ponte e ocasione riscos a vida da populagdo. Esta estabilizacdo deve ser
feita por meio da implantacdo de gabides ao longo do talude existente sob a darea
ampliada.

Outra medida que pode ser tomada é a revegetacdo da APP no entorno da ponte,

de forma a compensar possiveis supressdes ocorridas para a sua ampliagao.

2.3.6 Conclusodes preliminares para os impactos do Meio Bidtico

Diante desse quadro ambiental, a supressdo de vegetacdo na ADA é pouco
impactante no contexto de um empreendimento desse porte. A maioria da vegetacdo de
porte é exdtica ou nativa plantada. Além disso, os habitats remanescentes existentes nas

adjacéncias da ADA s3o pouco expressivos no contexto das areas preservadas do DF.
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As principais alteragdes constatadas no meio bidtico sao observadas pelo aumento
de obstrucao entre os corredores naturais da fauna local — os chamados Conectores
Ambientais - e pela existéncia de alguma espécie vegetal tombada pelo Decreto 39.469 de
2018, art. 45.

Os impactos resultantes da implantacdao do empreendimento sdao todos negativos,
como esperado para essa dimens3do. Os dados coletados reunidos a experiéncia da equipe
multidisciplinar  permitem identificar os danos potenciais promovidos por

empreendimento dessa natureza.
2.4 Avaliagao de impactos sobre o Meio Socioeconomico
Os impactos ambientais no meio socioeconémico sao:

1. Geragdo de empregos diretos e indiretos;
2. Interferéncia na rotina da comunidade do entorno, com ocorréncia de:
a. Interferéncia em redes publicas de agua, drenagem, esgoto, gas,
telecomunicacao e energia;
b. Interferéncia na macro e micro acessibilidade do transito e possiveis
danos na ndo pavimentacdo das vias existentes;
c. Interrupc¢do eventual do trafego para execugao de obras;
Risco a saude do trabalhador;
Valorizacdo imobiliaria dos imdveis e glebas lindeiras ao empreendimento;
Geragao de Expectativa na populacgado;

Riscos de acidente de transito;

N o v W

Melhoria do escoamento do transporte coletivo.

2.4.1 Geragdo de empregos diretos e indiretos

Tabela 20: Avaliagdo do impacto “Geragdo de empregos diretos e indiretos”.

MEIO Socioeconomico
NATUREZA Positivo (POS)
FORMA Direto (DIR)
DURACAO Temporario (TMP)

TEMPORALIDADE
REVERSIBILIDADE
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Longo Prazo (LGP)
Reversivel (IRV)
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Socioeconémico
Regional (REG)
Alta (ALT)

Certa (CRT)
Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Na fase de implantacdao do empreendimento ocorrera

0 aumento da prospeccdo dos trabalhadores para a construcdo civil, da industria e dos
setores prestadores de servicos em decorréncia da injecdo de recursos proporcionada
pela execucdo das obras civis; aquisicdo, montagem e testes de equipamentos e
maquinas. O incremento de recursos, portanto, deve gerar uma quantidade significativa
de empregos diretos e indiretos na regido analisada. Na operacdo, a geracdo de empregos
esta ligada a operacdo do empreendimento, transporte e infraestrutura.

Medidas de controle socioambiental

Realizacdo de uma pesquisa sobre a qualificacdo da mado de obra local ainda na
fase de planejamento, por meio de divulgacdo e cadastramento de interessados;
dimensionamento do esforco de capacitacdo; arregimentacdo e capacitacdo da mao de

obra conforme a demanda, priorizando a contratacdo de mao de obra local.

2.4.2 Interferéncia na rotina da comunidade do entorno
Tabela 21: Avaliacdo do impacto “Interrupg¢do eventual do trafego para execugdo de obras”.

Socioecon6mico
Negativo (NEG)
Direto (DIR)
Temporario (TMP)
Curto (CUR)
Reversivel (RVS)
Local (LCL)

Média (MDA)

Empreendimentos
Sustentdveis 35
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PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A execugdo dessa obra implicard em eventual

perturbacdo do transito local para a realizacdo de trabalhos de aterros, cortes e

pavimentacdao. Na dimensdo socioecondmica, esse é o impacto negativo mais relevante.

Medidas de controle socioambiental

A execugdo de uma sinalizagdo rodoviaria eficiente durante a obra é de extrema
relevancia para que se evitem acidentes e congestionamentos no local. Se faz necessaria a
divulgacdo do periodo e das etapas da obra, formas de seguranca no transito e horarios
de atividades para os meios de radiodifusao, televisivos e jornais.

Implementacdo de um programa de sinalizacdo direcionado a seguranca do
trafego, manutencdo do transito e da saude dos empregados. A sinalizacdo deve conter
placas de adverténcia indicativas, proibitivas e educativas. Além disso, o controle de
transito nos trechos em obras, areas de travessia de animais, deverd ser realizado
conforme orientacgdo e regras do DER/DF e DETRAN.

A Interferéncia em redes publicas de 3agua, drenagem, esgoto, gas,
telecomunicacado e energia é uma ocorréncia corriqueira em obras rodovidrias entre areas
urbanas. Estas interferéncias sdo executadas pelo contratado do DER com anuéncia das
concessionarias de servico publico, as quais tem o dever de informar a popula¢ao sobre

quaisquer interrup¢des que ocorrerem.

2.4.3 Risco a saude do trabalhador

Tabela 22: Avaliagdo do impacto “Risco a saude do trabalhador”.

MEIO Socioeconomico
NATUREZA Negativo (NEG)
FORMA Indireto (IND)
DURACAO Temporario (TMP)

TEMPORALIDADE
REVERSIBILIDADE
ABRANGENCIA
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Curto (CUR)
Reversivel (RVS)
Local (LCL)
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MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Pouco Provavel (PPV)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: As atividades inerentes a construgdo civil apresentam

possibilidades de ocorréncias de acidentes de trabalho com os funciondrios da obra, com
comprometimento parcial ou ndo da integridade fisica e/ou mental dos operdrios.

Medidas de controle socioambiental

Conforme determina a legislagdo trabalhista, todos os trabalhadores deverdo
utilizar os Equipamentos de Protecdo Individual (EPl) e passar por treinamentos
relacionados a necessidade da utilizacdo desses equipamentos.

Deverao ser realizadas vistorias diarias por técnicos de seguranca do trabalho nas
frentes de obras para a fiscalizacdo da utilizacdo adequada de EPIs; criacdo da Comissao
Interna de Prevencdao de Acidentes (CIPA) e manutencdo de equipe de pronto

atendimento nas frentes de obras.

2.4.4 Valorizagao imobiliaria dos imoveis e glebas lindeiras ao empreendimento

Tabela 23: Avaliagdo do impacto “Valorizagdo imobilidria dos imdveis e glebas lindeiras ao
empreendimento”.

MEIO Socioecon6mico
NATUREZA Positivo (POS)
FORMA Indireto (DIR)
DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)
MAGNITUDE Média (MDA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A valorizagao imobilidria é afetada diretamente pela

melhoria da acessibilidade a regido. Quanto maior a acessibilidade, maior o incremento da
renda fundiaria.

A implantacdo do empreendimento prevé a ocupacdo da faixa de dominio que se
encontra inserida nas Regidoes Administrativas previstas no diagndstico do meio

socioeconOmico, interligando o Plano Piloto a saida Sudoeste do Distrito Federal. As dreas
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gue margeiam os acessos e terminais do BRT - Corredor Eixo Sudoeste terdo valorizacao
em func¢do da proximidade e do atrativo comercial que essas areas possuem.

Medidas de controle socioambiental

Para este impacto positivo, ndo sera realizada nenhuma recomendacao, em funcao
da dinamica do mercado de imdveis possuir inerentes aspectos e indicadores de
valorizacao financeira de carater subjetivo e matemadtico, o que estd fora do escopo desse

progndstico ambiental.

2.4.5 Geragdo de expectativa na populagao

Tabela 24: Avaliagdo do impacto “Geragdo de Expectativa na populagao”.

MEIO Socioecon6mico
NATUREZA Positivo (POS)

FORMA Indireto (IND)

DURAGAO Temporario (TMP)
TEMPORALIDADE Curto (CUR)
REVERSIBILIDADE Reversivel (RVS)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A implanta¢cao de um empreendimento atrai a atengao

das comunidades das areas adjacentes, criando um clima de inquietacdo e ansiedade.
Geralmente, sdao duvidas sobre os impactos que o empreendimento acarretard na regido e
quais implicacBes, beneficios trardo para a vida dos habitantes. Além disso, ha o interesse
nos prazos de entrega, dura¢ao da obra, tempo e agenda das viagens realizadas pelo BRT -
Corredor Eixo Sudoeste.

Medidas de controle socioambiental

Manutencdo de um canal de comunicacdo eficaz entre o empreendedor e as
comunidades das areas adjacentes que seja dinamico, gratuito e de facil acesso a todos.
Nesse caso, poderdao ser utilizados meios como radiodifusdo, jornais, televisivos,

sinalizacOes e demais meios publicitarios.

2.4.6 Riscos de acidente de transito

Tabela 25: Avaliacdo do impacto “Riscos de acidente de transito”.
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MEIO Socioecon6mico
NATUREZA Negativo (NEG)

FORMA Indireto (IND)

DURACAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Local (LCL)

MAGNITUDE Baixa ou Irrelevante (BXA)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Provavel (PPV)
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: Esse impacto é levado em conta em func¢do do

aumento na intensidade do trafego nas vias de acesso ao corredor projetado. Sendo
assim, intensifica-se o risco de acidentes entre veiculos, sejam estes leves ou pesados, e
entre veiculos e pessoas.

Medidas de controle socioambiental

A execugao de uma sinalizagdao rodoviaria eficiente durante a obra é de extrema
relevancia para que se evitem acidentes e congestionamentos no local. Além de ser
necessaria a divulgacdo do periodo da obra, formas de seguranca no transito, horarios de
atividades e etapas da obra para os meios de radiodifusao, televisivo e jornais.

Implementacdo de sinalizacao direcionada a seguranca do trafego e a manutencao
do transito constituida de placas de adverténcia indicativas, proibitivas e educativas. O
controle de transito nos trechos em obras e em areas de travessia de animais devera ser
feito conforme orientacdo e regras do DER/DF e DETRAN. S3o exemplos de atividades a
serem realizadas:

e Divulgar com antecedéncia as futuras mudangas em areas especificas para
a populagao local;

e Sinalizar intensamente todo o trecho vidrio em obras, com indica¢do de
reducdo de velocidade, desvios, passagem de pedestres, entre outros;

e Determinar locais especificos para a passagem prioritdaria de pedestres
proximos a equipamentos publicos, como escolas e postos de saude, e
areas de convivéncia, como igrejas e quadras de esportes, dentre outros;

e Manter o trecho iluminado durante atividades noturnas, principalmente

onde haja altera¢des no sentido da via;
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e Disponibilizar profissionais que auxiliem a movimentag¢ao do transito nestes

locais.

2.4.7 Melhoria do escoamento do transporte coletivo

Tabela 26: Avaliagdo do impacto “Melhoria do escoamento do transporte coletivo”.

MEIO Socioeconomico
NATUREZA Positivo (POS)
FORMA Indireto (IND)
DURAGCAO Permanente (PNT)
TEMPORALIDADE Longo Prazo (LGP)
REVERSIBILIDADE Irreversivel (IRV)
ABRANGENCIA Regional (REG)
MAGNITUDE Alta (ALT)
PROBABILIDADE DE OCORRENCIA Certa (CRT
SIGNIFICANCIA Significativo (SGT)

Detalhamento do Impacto: A obra terd grande impacto na facilitacdo do

escoamento do transito nas rodovias que se encontram em processo de expansado. Havera
efeitos positivos nas RAs do Recanto das Emas, Riacho Fundo | e I, Taguatinga Sul, Nucleo
Bandeirante, Arniqueira, Samambaia, Park Way e Candagoldndia com a reducdo do tempo
de deslocamento da popula¢do dessas cidades em relagdo a Brasilia. Dessa forma, o fluxo
da regido Sudoeste do Distrito Federal serd aumentado, com consequente favorecimento
ao desenvolvimento de toda a regiao.

Medidas de controle socioambiental

Para este impacto positivo, recomenda-se o incentivo a divulga¢do da obra e sobre
o transporte por meio de dnibus como uma alternativa vantajosa. E importante que sejam
divulgados o tempo de viagem e a duracao da obra por meio de publicidade e demais

formas com o objetivo de criar uma relacao de interesse na populacdo do Distrito Federal.

2.4.8 Conclusoes preliminares para os impactos do Meio Socioecondmico

A implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste trard mudancgas no transito local,
influenciando os habitos e processos produtivos locais. Nesse sentido, a maioria dos
impactos no meio socioecondmico serd positiva e acontecerd na fase de operagao do

empreendimento.
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Ressalta-se, porém, que em se tratando de uma politica publica, é desejavel que
ela possua alguns atributos indispensaveis a sua continuidade e efetividade (entendida
como agao que promova equidade social, melhoria da qualidade de vida e do ambiente e
sustentabilidade econdmica).

A difusdo e esclarecimento do projeto sdao fundamentais e imprescindiveis para
gue se reconhecam os pontos de adesdo e rejeicdo da comunidade sobre ele, de modo
que se possam minimizar os potenciais conflitos decorrentes de empreendimentos dessa

natureza.
2.5 Andlise Integrada dos Impactos Ambientais

Com base no levantamento dos impactos ambientais do empreendimento foi
elaborada a matriz de impactos ambientais do empreendimento como mostra a Tabela

24,

»

I

4

f\ 41

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



A

Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA

Tabela 27: Matriz de impactos ambientais do empreendimento.

Identificagao dos

Variaveis ambientais

Caracterizagao dos impactos na fase de implantagao

impactos Meio Natureza | Forma Duragao Temporalidade | Reversib. | Abrangéncia Magnitude Probabilidade Significancia
o Fisico | Biotico | Socio | Pos | Neg | Dir | Ind | Tem | Per | Cic | Curt | Med | Long | Rev | Irre | Loc | Reg | Est | Bxa | Med | Alta | Pouco | Prov. | Certa | Ndo sig. | Signif.

D —

e.scaracterlzagao da X | x X X X X X X X
paisagem local
Exposicdo do solo as
intempéries, alte’rarmdo X | x X X X X X X X
suas caracteristicas
fisicas e quimicas
Desenvolvimento e
ampliagdo de processos X | X X X X X X X X
erosivos
Alteragdo dos niveis de
ruidos, vibragdes e da X X X X X X X X X
qualidade do ar
Aur'nento da geragdo de X | x X X X X X X X
residuos
Assorear’r]en.to dos X X X X X X X X X
Corpos Hidricos
Aumento  de X X X X X | x X X X
escoamento superficial
Contar"m.nfa\gao das dguas X X X X X X X X X
superficiais
,::Jmento da poluigdo do X | x X X X X X X X
Contaminagao por
derramamento de
combustiveis, X | X X X X X X X X
lubrificantes e
assemelhados
Redlugao da infiltragdo X | x X X x | x X X X
da dgua no solo
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Degradacdo e alteragdo
da paisagem por uso de
areas de empréstimo,
bota-fora, jazidas e dep.
inadequada de residuos
sélidos

Risco de contaminagao
devido a geragdo de
efluentes no canteiro de
obras

Redugdo dos abrigos de
fauna e dos bancos de
semente

Afugentamento de
fauna silvestre

Atropelamento da fauna
silvestre e exodtica

Reducao da
biodiversidade da fauna
e flora

Intervengdo em Areas
de Preservagao
Permanente

Geragdo de empregos
diretos e indiretos

Interferéncia na rotina
da comunidade do
entorno

Risco a saude do
trabalhador

Valorizagdo imobiliaria
dos imédveis e glebas
lindeiras ao
empreendimento

X | X X X X X

X | X X X X X

X | X X X X X X

X | X X X X X X

X | X X X X X

X | X X X X X X

X | X X X X X X
X X X X X X X

X | X X X X X X

X X X X X X X X
X X X X X X X

R A
A m A
I\ I\
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Geragdo dci expectativa X X X X X X X

na populagao

leco§ de acidente de X X X X X X X X
transito

Melhoria do

escoamento do X X X X X X X
transporte coletivo

"
) .
<
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N
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3 PROGNOSTICO AMBIENTAL

Apds a identificacdo da situacdo atual da area de estudo, bem como o
levantamento dos provaveis impactos ambientais decorrentes da implanta¢do e operagao
do projeto, obteve-se como resultado o progndstico ambiental do projeto. Trata-se de

uma provavel projecdo da situacdo futura do ambiente potencialmente afetadol, caso a

proposta seja implementada.

E importante salientar que, no geral, o item de prognéstico ambiental sempre esta
associado ao item de analise/avaliacdo/previsdo dos impactos ambientais. O progndstico
ambiental, na verdade, é a continuacdo das andlises de impactos ambientais. Dessa forma,
este item é capaz de subsidiar as propostas de medidas mitigadoras e o plano de gestdo
ambiental. Tal confirmacdo pode ser averiguada junto ao livro Avaliagcdo de Impactos
Ambientais — Conceitos e métodos, do Autor Luiz Enrique Sanchez (Editora Oficina de
Textos).

Neste documento o item de progndstico ambiental ndo foi tratado como um item
a parte, conforme indicado no Termo de Referéncia. Este foi inserido como um subitem
do capitulo de Identificacdo e Andlise dos Impactos Ambientais, de forma a caracterizar a
provavel situacdo futura da area de estudo do empreendimento com e sem as medidas
mitigadoras.

Com a implementacdao do BRT Sudoeste, as rodovias EPNB e EPCT, entre os
entroncamentos com a EPIA Sul e Av. Ponte Alta de Recanto das Emas, terao acrescidas a
sua malha viaria duas novas pistas de rolamento no canteiro central, implantadas em
Pavimento rigido (pavimento de concreto) com seu respectivo sistema de drenagem
rodoviario. Também serdo acrescidas as rodovias dezoito novas esta¢des de passageiros

com suas respectivas passarelas, além de Obras de Arte Especiais para auxiliar na fluidez

1 - . . . . . . . -
Avaliagdo de Impactos Ambientais — Conceitos e métodos, Luiz Enrique Sanchez, Editora Oficina de Textos

17\ 45

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



JIBER CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA
Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

do trafego, fazendo com que entroncamentos e retornos ocorram em niveis diferentes
das faixas exclusivas de 6nibus.

Para a implantacdo dessas infraestruturas, uma série de atividades serao
desenvolvidas que podem ocasionar uma série de impactos ambientais consequentes
dessas atividades. Nesta etapa de progndstico ambiental pretende-se descrever a
provavel situacao futura do ambiente afetado, caso a proposta seja implementada com e
sem medidas mitigadoras.

A implantagcdo do BRT — Corredor Eixo Sudoeste representa beneficios a toda
populacdo presente na Area de Estudo. Os beneficios sdo explicados a seguir:

v" Ampliacdo da capacidade de trdfego nas rodovias EPNB e EPCT, com
separacao do trafego de 6nibus do restante;

v' Mais rapidez nos embarques e desembarques, por meio da implantacdo de
estacGes de 6nibus cuja bilhetagem ocorre na prdopria estacdo, ao invés de
ocorrer nos 6nibus;

v' Reducdo significativa do tempo de viagem do transporte coletivo,
aumentando sua vantagem em relagdo aos outros tipos de transporte
rodovidrio. Com isso, a preferéncia da populacdo em utilizar este tipo de
transporte é aumentada, o que leva a uma consequente diminuicdo da
guantidade de veiculos em circulacado;

v" Reducgdo geral da emissdo de gases de efeito estufa em decorréncia da
reducdo do tempo de viagem dos Onibus e da reducdo da quantidade de
automodveis em circulacdo, haja vista o aumento da atratividade do
transporte publico por aquela populagdo que reside nas proximidades das
estacGes de Onibus. Também serd reduzida as emissGes devido a
eliminacdo dos entroncamentos em mesmo nivel eliminando, assim, a
necessidade de frear e acelerar dos veiculos que circulam pela EPNB e
EPCT;

v' Geracdo de empregos pela construcdo civil desde a fase de planejamento e
implantacdao até a finalizacdo das atividades de mitigacdo dos impactos

ambientais do empreendimento.
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De modo geral, depois de realizado o diagndstico das areas influenciadas pelo
empreendimento, o entendimento técnico é de que a obra é necessaria e valida por trazer
diversos beneficios aos moradores do Distrito Federal e, sobretudo, aqueles que fazem
uso frequente dessas rodovias. As observagdes e recomendacodes finais sdo:

v' As vias em estudo devem ser planejadas considerando a seguranca do
pedestre e do usuario do transporte coletivo que necessita circular e
acessar as estagdes de Onibus do BRT Sudoeste. Assim, as passarelas, faixas
de pedestres e passeios devem ser instalados atendendo as normas
técnicas de seguranca e acessibilidade;

v/ Deve-se pensar na integracdo entre o transporte publico e o transporte
alternativo como bicicletas e os recentes patinetes elétricos e suas
variantes. Ao se planejar ciclovias e passeios com acessibilidade, aumenta-
se o raio de influéncia das estacGes de Onibus, com consequente aumento
das vantagens de utilizacdo do transporte publico para a populagdo que se
locomove préximo ao BRT — Corredor Eixo Sudoeste;

v' Pensar em novas formas de integrar os aplicativos de bicicleta e patinetes
com os Onibus do BRT, bem como reservar espacos nos Onibus para
transportar bicicletas e patinetes compartilhados de forma a ampliar as
vantagens do transporte publico, o que pode ser uma boa maneira para se
atrair mais pessoas para o uso do BRT;

v' Paralelamente aos impactos positivos, prever-se a possibilidade de
ocorréncia de impactos negativos de ordem diversa para os quais foram
propostas medidas mitigadoras cabiveis.

A ampliacdo de uma rodovia causa impactos positivos e negativos e estes devem
ser enquadrados a cada situacdo ambiental em que se apresentam. Os principais
balizadores para a previsdo das provaveis transformacdes ambientais decorrentes das vias
propostas no empreendimento BRT — Corredor Eixo Sudoeste foram divididos por

componentes, como mostra a Tabela 28:
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Tabela 28: Progndstico da Qualidade Ambiental do empreendimento com e sem medidas mitigadoras.

Aguas pluviais

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Sistema de drenagem instalado de forma
descentralizada dividindo os langamentos
de d&guas pluviais o maximo possivel,

Sem sistema de drenagem, com a
ocorréncia de escoamento superficial
sobre a pista de rolamento. O fluxo

. . . ocasiona enxurradas e se concentra
langando as aguas pluviais na faixa de ,
.. . - fortemente em poucos pontos de saida,
dominio diretamente em superficie, . N
. ) , N levando a ocorréncia de processos
trincheiras e bacias de deten¢dao sem . .. . ~
o . erosivos e incomodos a populacao
geragdo de processos erosivos. .
adjacente.
Faixa de Dominio

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Terracos, planos e taludes revegetados

com gramineas, sem disposicao
inadequada de residuos sodlidos, sem
ocorréncia de processos erosivos e

servindo como adreas de detencdo e
infiltracdo das aguas pluviais.

Faixa de dominio com solo exposto,
disposicdo inadequada de residuos de
construcdo civil, com processos erosivos
instalados e sem o correto manejo das
aguas pluviais.

Flora

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Em termos gerais, a ADA do
empreendimento é ocupada por areas ja
amplamente antropizadas e urbanizadas,
de forma que o impacto sobre a vegetacao
ndo acarretard perdas ambientais
relevantes devido a necessidade de
remocdao de arvores interceptadas pelo
projeto. Assim, as arvores isoladas serdo
retiradas com destinacdo adequada do
material lenhoso. Execucdo de plantio de
mudas junto a faixa de dominio para a
recomposicao florestal e
reestabelecimento do paisagismo na area.

Arvores isoladas retiradas sem destinacio
adequada do material lenhoso. Ndo ocorre
plantio de mudas e a faixa de dominio
permanece em solo exposto e sem o
tratamento paisagistico.

Fauna

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Pelo fato de o ambiente a ser alterado
tratar-se, em sua maioria, de drea urbana
com alguns fragmentos de cerrado, é
importante levar em consideracao que os
maiores impactos a serem causados a

Nenhuma sinalizacdo é instalada.
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fauna  remanescente referem-se a
possibilidade de atropelamentos. Placas
de sinalizacdao de fauna serdo instaladas
entre os Parques Boca da Mata e Parque
Ecolégico Riacho fundo de forma a
sensibilizar a populacdo que ali transita,
incluindo dentre estes, os caminhodes e
veiculos em geral envolvidos na execugao
da obra.

Meio Antrépico

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Populacdo é sensibilizada com programas
de educacdo ambiental e de transito que
conscientizam acerca dos beneficios
advindos do BRT — Corredor Eixo Sudoeste,
podendo tomar decisGes mais acertadas
na escolha entre o transporte coletivo e o
transporte individual.

Populagdo ndo é sensibilizada e somente
observa os beneficios do BRT — Corredor
Eixo Sudoeste com o tempo.

Comportamento Hidrolégico dos recursos hidricos

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

O aumento do escoamento superficial das
aguas pluviais ocasionado pela
implantacdo das novas faixas exclusivas na
faixa de dominio é disciplinado por meio
de medidas de drenagem sustentavel
como trincheiras, bacias e valas vegetadas,
observa-se uma leve alteracdo do
comportamento hidrolégico da regido tal
como encontra-se atualmente, sem
aumento das vazbGes de pico, mas com
aumento dos volumes de escoamento
superficial. Ocorrerd poucos impactos nos
corpos hidricos, haja vista que serdo
instaladas medidas de detencdo de aguas
pluviais junto a faixa de dominio. Assim,
havera uma leve reducdo da infiltracdo das
aguas pluviais no solo devido a
impermeabilizacdo e o aumento da
evaporacdo naquela localidade.

A auséncia de medidas de detencdo e
infiltracdo para disciplinamento de aguas
pluviais geradas na implantacdo do
empreendimento, fard& com que o
incremento de escoamento superficial e
das vazdes de pico sejam direcionados
para o sistema de drenagem existente e
consequentemente para 0SS  COrpos
hidricos receptores.
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Impacto Visual

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Ocorrerd a revitalizacdo paisagistica de
toda a faixa de dominio a partir do plantio

A faixa de dominio permanecerd com
areas de solo exposto, da forma que se

de mudas para recomposicdio da
~ . . o encontra atualmente.
vegetacdo nas areas de intervengao.
Impacto Acustico
Com medidas mitigadoras Sem medidas mitigadoras
Haverd uma minimizagdo dos ruidos | Haverd uma minimizagdo dos ruidos

gerados, haja vista a redugdo no tempo de
viagem dos veiculos que trafegam pela
EPNB e EPCT. Nao haverd melhorias
decorrentes de medidas mitigadoras
especificas.

gerados, haja vista a redugdo no tempo de
viagem dos veiculos que trafegam pela
EPNB e EPCT. Nao havera melhorias
decorrentes de medidas mitigadoras
especificas.

Qualidade do Ar

Com medidas mitigadoras

Sem medidas mitigadoras

Com a implantagdo do BRT Sudoeste
conclui-se que existe uma probabilidade
de o empreendimento melhorar a
qualidade do ar do entorno, desde que a
populagdo seja sensibilizada e que
politicas publicas de incentivo ao uso do
transporte coletivo surtam efeitos na
populacdo da regido atendida pelo BRT —
Corredor Eixo Sudeste.

Espera-se que com a implantagdao do
empreendimento a qualidade do ar
permaneca nos niveis atuais, haja vista
que sera uma questdo de escolha da
populacdo em utilizar ou ndo o BRT -
Corredor  Eixo Sudoeste, se for
considerado que nado havera programas e
projetos de incentivo ao uso do transporte
coletivo.

4 MEDIDAS MITIGADORAS,

AMBIENTAIS

COMPENSATORIAS

E PROGRAMAS

A partir do levantamento dos potenciais impactos ambientais detalhados no item 2
é possivel determinar suas respectivas medidas mitigadoras, compensatdrias e programas
ambientais.

Conforme especificado no Termo de Referéncia, as medidas de prevencao,
mitigacdo e/ou compensacdo dos impactos do empreendimento devem ser instituidas no
ambito de planos e programas ambientais. Estes planos e programas devem ser

consolidados em tabela, correlacionando os seguintes elementos: aspecto ambiental,
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medida de

ambiental e resultado esperado.

mitigagdo/compensacao,

programa/subprograma

Assim, foi elaborada a Tabela 29 que contém todas as medidas mitigadoras a

serem executadas por meio de planos e programas ambientais. Estes sdo detalhados com

maior detalhe no capitulo.

Tabela 29: Detalhamento das medidas mitigadoras e programas ambientais propostos, bem como os
resultados esperados.

Medida de
Meio Aspecto Impacto mitigacio/ Programa/Subprograma Resultado
Ambiental Ambiental Bag - Ambiental esperado
compensagao
Limitagdo da Limitagdo da
movimentagdo de movimentagdo de
terra as areas que Programa de solo, restringindo
.. Descaracterizagdo |vdao receber as Monitoramento e as areas
Fisico Terraplanagem . . . .
da paisagem local |faixas exclusivas e | Acompanhamentoda | estritamente
faixas marginais, Obra necessarias para
bem como as dreas implantagdo do
de apoio BRT Sudoeste
Revegetacdo de Controle,
dreas com solo minimizagdo e
- Programa de e
exposto tdo logo as . mitigagao do
. . Monitoramento dos -
Desenvolvimento | obras sejam . surgimento de
. - - processos erosivos e
Fisico Terraplanagem | e ampliagdo de | finalizadas no processos
. Programa de .
processos erosivos | trecho. Correta e erosivos
. o Recomposi¢ao
implantagdo do o decorrentes  da
. paisagistica -
sistema de execugdo do
drenagem pluvial. empreendimento
Aspersdao de agua
nas areas de solo
exposto e com
movimentacdo de
Movimentagao equipamentos; Programa de o
¢ - quip " .g Redugdo da
L. de Produgdo de Manutengao Monitoramento e L. ,
Fisico . , . - emissdo de ruidos
equipamentos/ | ruidos e poeira periddica de | Acompanhamento da e boeira
maquinarios equipamentos para Obra P
reduzir ruidos;
Executar a obra
somente em
horario comercial.
Redugdo na
geragdo de
residuos,
. Gerenciamento Programa de aumento do
Atividades no Aumento da g .
. . ~ adequado dos Gerenciamento dos reaproveitamento
Fisico canteiro de geragdo de , , - .
h residuos da | Residuos da Construgdo | de residuos, e
obras residuos . . L -
construgdo civil. Civil destinagdo
adequada dos
residuos nao
reutilizados
Instalagdo de | Projeto de Drenagem | Controle e
~ Aumento de . . ~
.. Compactagao medidas de sustentavel; detengdo do
Fisico escoamento
do solo . drenagem Programa de escoamento
superficial . . -
sustentaveis na Monitoramento e superficial gerado
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Medida de
Meio Aspecto Impacto mitigacio/ Programa/Subprograma Resultado
Ambiental Ambiental Bag - Ambiental esperado
compensagao
faixa de dominio, de Acompanhamento nas rodovias
forma a reter parte Ambiental e dentro da faixa de
do escoamento Programa de dominio
superficial gerado e Monitoramento e
promover a| Acompanhamento da
infiltragdo no solo. Obra
Direcionamento do
escoamento
superficial para um Redugdo do
sistema de volume de agua
Movimentagdo drenagem Programa de langado em
Fisico de Contaminagdo das | sustentavel, como Monitoramento e corpos  hidricos
equipamentos/ | aguas superficiais | bacias de deten¢do, | Acompanhamento da | das aguas pluviais
maquinarios trincheiras de Obra geradas nas
infiltragao, entre novas faixas
outros, diminuindo instaladas
o volume langado
nos corpos hidricos.
Aspersdo de agua
nas areas de solo
Movimentagao exposto e com Programa de ~
. ~ . Redugdo das
L. de Aumento da movimentacdo de Monitoramento e C .
Fisico . - . emissoes
equipamentos/ poluicdo do ar equipamentos; Acompanhamento da L.
L - atmosféricas
maquinarios Manutengao Obra
periddica dos
equipamentos.
Manutengao
periddica dos
equipamentos;
Abastecimento do
maquindrio em area
com superficie A
Inexisténcia ou
compactada, .
. L redugdo de
L impermeabilizada,
. ~_ | Contaminagdo por . derramamento
Movimentagdo com sistema de Programa de .
derramamento de ) acidental de
- de . drenagem  oleosa Monitoramento e .o
Fisico . combustiveis, combustiveis e
equipamentos/ o (NBR 14605- | Acompanhamento da o
S lubrificantes e lubrificantes
magquinarios 2:2010), de modo Obra
assemelhados pelos
que, caso ocorra .
equipamentos
derramamentos, s
= utilizados na obra
estes nao
contaminarao as
camadas mais
profundas do solo e
as aguas
subterraneas.
Redugdo dos
Instalagdo de impactos
. ¢ Programa de P .
sistema de ) ocasionados  no
Monitoramento e . . ‘.
drenagem ciclo hidroldgico,
. , Acompanhamento da . N
L. Compactagdo | Assoreamento dos | sustentavel, com com implantagdo
Fisico oy . o Obra; .
do solo corpos hidricos | bacias de detengdo, de medidas que

Programa de

trincheiras de ~ . aumentam a taxa
e ~ Recuperagao de Areas s ~
infiltracdo e valas de infiltragcdo de
Degradadas X
vegetadas. dgua no solo e
diminuem as
/%
JA
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Medida de
Meio Aspecto Impacto mitigacio/ Programa/Subprograma Resultado
Ambiental Ambiental Bag - Ambiental esperado
compensagao
vazbes de pico
geradas nas
bacias
hidrograficas
diretamente
afetadas
Recuperagdo
Degradagdo e ambiental das
alteragdo da . , areas de
. Evitar de usar dreas - _
paisagem por uso . Programa de Exploragdo | empréstimo
, de empréstimo, e, . -
de areas de . . de Jazida; utilizadas e das
.. . . caso seja utilizada, !
Fisico Terraplanagem | empréstimo, bota- ) Programa de dreas de solo
. recuperar as areas - i :
fora, jazidas e L. Recuperacdo de Areas | exposto da faixa
. de empréstimo .
deposi¢ao . Degradadas de dominio que
. utilizadas na obra. L
inadequada de foi utilizada como
residuos sélidos area de
empréstimo
Reposi¢do  vegetal Revegetacdo da
nas areas de faixa de dominio
Redugdo dos intervencdo, bem e demais areas de
. . R Programa de . ~
L Limpeza do abrigos de fauna e | como realizagdo de . intervencao,
Bidtico - Desenvolvimento da ,
terreno dos bancos de Compensagao Arborizacio como areas de
semente florestal na prdpria ¢ apoio para
faixa de dominio da implantagdo do
EPNB e EPTC. BRT
Utilizagdo de ~
. o . § . Programa de Redugdo dos
Movimentagdo equipamentos mais . .
o Afugentamento de Monitoramento e impactos sobre a
Bidtico de . modernos e menos B
. Fauna Silvestre . Acompanhamento fauna das areas
equipamentos ruidosos e somente . . R
. Ambiental adjacentes a ADA
durante o dia.
Sinalizagdo
[ adequada em locais Redugdo dos
Trafego e . ~ .
. ~_ | Atropelamento da | estratégicos de | Programa de Educagdo | impactos sobre a
. movimentagdo . ) . .
Bidtico de fauna silvestre e | provavel ocorréncia Ambiental e fauna da ADA e
. exotica de acidentes com Comunicagdo Social de suas
equipamentos . A
fauna silvestre e adjacéncias
exotica.
Acompanhamento
da obra de forma
que as intervengdes
ocorram o minimo Redugdo dos
Implantacio possivel em APP. No Programa de impactos  sobre
P ¢ Redugdo da caso das Ucs, estas .g APP e Unidades
- de obras de . . Monitoramento e -
Bidtico . biodiversidade da | devem ser de conservagdo a
arte e sistemas . Acompanhamento da
fauna e flora monitoradas  para serem afetadas
de drenagem . . Obra
se evitar impacto pelo
ambiental no empreendimento
interior dos parques
onde ocorrerao
intervengdes.
- Geragdo de
. a Realizagdo da ) - .
Socioecondémico obra empregos diretos N3o se aplica. - -
e indiretos
/%
A |
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Medida de
Meio Aspecto Impacto mitigacio/ Programa/Subprograma Resultado
Ambiental Ambiental Bag - Ambiental esperado
compensagao
Comunicar
antecipadamente as -
~ . Redugdo dos
Avanco da Interrupgao eventuais Programa de o
. " . incOmodos
. A frente de obra eventual do interrupgdes de Monitoramento e .
Socioecon6mico ) , , ocasionados pela
sobre as pistas trafego para trafego, bem como | Acompanhamentoda |. ~
. - - interrup¢do  do
existentes execugdo de obras | indicar com Obra .
T trafego
sinalizagdo
adequada.
Atendimento as Programa de
normas de Monitoramento e Redugdo da
seguranga do Acompanhamento da | exposi¢ao dos

SocioeconGmico

Realizagdo da
obra

Risco a saude do
trabalhador

trabalho, incluindo

o fornecimento dos
EPIs e orientagdo

guanto ao seu uso.

Obra;
Programa de Educagdo
Ambiental e
Comunicagdo Social

trabalhadores ao
risco de acidentes
no trabalho

SocioeconGmico

Realizagdo da
obra

Valorizagado
imobiliaria dos
iméveis e glebas
lindeiras ao
empreendimento

N3do se aplica.

Sensibilizacdo da

Ampla  divulgacgdo Programa de N
. populagdo e
para manter a Monitoramento e L
~ ~ conscientizagdo
- Geragdo de populagdo Acompanhamento da
. L Realizagdo da . . acerca dos
Socioeconémico Expectativa na informada  acerca Obra; A
obra - . ~ incOmodos  que
populagdo das obras previstas | Programa de Educagdo
. podem ser
e de seus Ambiental e .
- s . . ocasionados pelas
beneficios. Comunicagdo Social
obras
Instalagao
adequada da
Avango da sinalizagdo vertical Programa de Redugdo da
frente de obra | Riscos de acidente | na frente de obra, e Monitoramento e ocorréncia de

Socioeconémico

sobre as pistas de transito divulgagao das| Acompanhamento da | acidentes durante
existentes atividades da obra e Obra as obras
hordrios em meios

comunicagao.
Melhoria do

. a Finalizagdo da escoamento do ~ .

Socioecon6mico N3o se aplica. - -
obra transporte
coletivo

A partir da determinacdao dessas medidas de controle ambiental é possivel

identificar quais os programas ambientais sdo necessdrios para a correta execucao das

medidas de controle, e sua integracdo. Conforme apresentado na Tabela 30, foram

definidos 8 programas ambientais que integram as medidas de controle a serem executas,

culminando no monitoramento ambiental das medidas preventivas e mitigadoras.

Tabela 30: Programas ambientais a serem desenvolvidos.

Programas Ambientais
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Programa de Monitoramento e Acompanhamento da Obra

Programa de Monitoramento e Acompanhamento Ambiental (monitoramento das medidas ambientais)

Programa de Desenvolvimento da Arborizagao

Programa de Monitoramento dos Processos Erosivos

Programa de Gerenciamento dos Residuos Sélidos

Programa de Exploragao de Jazida

Programa de Educa¢do Ambiental e Comunicagdo Social

Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas

No item 4.1 estes programas sdo explorados de forma mais detalhada a fim de
apresentar quais as medidas preventivas e mitigadoras estdo relacionadas a estes
programas, bem como as diretrizes destes.

Apesar de o Termo de Referéncia estabelecer uma separacdo entre o capitulo de
Medidas Mitigadoras e o de Monitoramento Ambiental, constatou-se que estes itens
devem ser tratados de forma integrada. Assim, sdo apresentados a seguir os programas

ambientais decorrentes das principais medidas mitigadoras.

4.1 Programas ambientais e monitoramento ambiental

4.1.1 Programa de Monitoramento e Acompanhamento da Obra

4.1.1.1 Justificativa

A implantacdo de um corredor de trafego exige a realizagcdo de intervencgdes no
ambiente onde serd instalado. Tais atividades, se ndao forem fiscalizadas visando a
minimizacdo de impactos ambientais, podem causar impactos significativos, alterando as
caracteristicas da paisagem local além de provocar transtornos aos moradores vizinhos.
Para evitar que esses impactos se concretizem ou para reduzir a sua magnitude, é
importante que as atividades construtivas atendam a padrdes pré-estabelecidos.

Dessa forma, o Programa de Monitoramento e Acompanhamento da Obra
apresenta as medidas a serem adotadas, com vistas a preservacao da qualidade ambiental
das dareas que vao sofrer intervencdo direta e 3 minimizagdo dos impactos ambientais

sobre as comunidades vizinhas e os trabalhadores. Considera-se que este programa se
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constitui em um instrumento gerencial fundamental para o monitoramento de todas as

atividades relacionadas as obras.

4.1.1.2 Diretrizes

Com base nos levantamentos dos possiveis impactos ambientais negativos,

determinaram-se medidas de controle a serem utilizadas como referéncia nas acdes de

monitoramento e acompanhamento da obra do BRT - Corredor Eixo Sudoeste. O Tabela

28 a seguir, mostra as principais medidas que devem orientar o Programa de

Monitoramento e Acompanhamento da Obra.

Tabela 31: Principais medidas que abrangem o Programa de Monitoramento e Acompanhamento da Obra.

AS MEDIDAS DE CONTROLE E MONITORAMENTO DEVEM ESTAR FOCADAS NAS SEGUINTES

ACOES:
1 Controle e Monitoramento de Processos Erosivos e Assoreamento
2 Controle e Monitoramento de Estabilizacdo de Taludes
3 Controle e Monitoramento de Emissdo de Ruidos
4 Controle e Monitoramento de Emissdao Atmosférica
5 Controle e Monitoramento de Supressdo de Vegetacdo
6 Controle e Monitoramento de Intervengdo em APP
7 Controle e Monitoramento de Interveng¢do em Unidade de Conservagao
8 Controle e Monitoramento de Protecdo a Fauna
9 Controle e Monitoramento de Desvio e Interrupgéo de Trafego
10 Controle e Monitoramento de Qualidade dos Corpos Hidricos
11 Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Residuos Sélidos
12 Controle e Monitoramento de Gerenciamento de Efluentes Liquidos
13 Controle e Monitoramento de Sinalizagdo Viaria
14 Controle e Monitoramento de Saude e Seguranga do Trabalho
15 Controle e Monitoramento de Educagao Ambiental e Comunicag¢ao Social
Para cada uma das areas operacionais, deverdo ser definidos os seguintes critérios
ambientais:

e Mobilizacdo de mdo de obra;

e Localizacdo e instalacGes dos canteiros preferencialmente em areas que
possuam menos vegetacao;

e Terraplanagem e disposicao adequada de residuos;

e Drenagem de aguas pluviais;
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e Escavagbes e fluxos de veiculos preferencialmente distantes de corpos
hidricos;

e Técnicas adequadas de detonagdes para a construcdo dos tuneis;

e Forma de abastecimento de agua;

e Forma de esgotamento sanitario;

e Forma de abastecimento de energia;

e (Critérios para o trafego, transporte e operagdo de madquinas e
equipamentos;

e Seguranca dos trabalhadores;

e Comunicagdo com os trabalhadores, ressaltando o Codigo de Conduta;

e Estabelecimento de diretrizes e procedimentos a serem seguidos pelas
empreiteiras no controle de emissao de poluentes nos canteiros de obras e
frentes de servico;

e Estabelecimento de medidas que previnam ou minimizem processos
erosivos e assoreamentos de corpos hidricos;

e Realizacdo de treinamentos nas obras sobre boas praticas ambientais,
saude e a prevencgao de acidentes;

e Garantia do cumprimento das legislacbes ambientais e de saude do
trabalhador;

e Verificacdo da necessidade de instalacdes de vias/passagens alternativas,
evitando interrupcao do trafego e instalacdo de sinalizacdo ostensiva;

e Garantia do cumprimento da legislacdo pertinente a supressdo de
vegetacao;

e Supressao de vegetacdao com o devido acompanhamento por engenheiro
florestal;

e Garantia do controle dos ruidos gerados;

e Manejo de residuos solidos, conforme Programa de Gerenciamento de

Residuos Solidos.

57

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



JIBER CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA
Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

4.1.1.3 Cronograma

O programa deve acompanhar todas as etapas de instalacdo do empreendimento,
podendo ser estendido para a fase de operagdo. Contudo, a definicdo do cronograma para
este programa ambiental estd atrelada a finalizacdo do Projeto Basico e Projeto

Geométrico.

4.1.1.3.1 Subprograma de Comunicagao Social

) Justificativa e Objetivo

Este programa tem como objetivo principal mitigar a ansiedade da populacdo em
relacdo ao BRT Sudoeste, estabelecendo meios de didlogo com a comunidade regional,
mantendo-a informada e ciente sobre o empreendimento, apresentando claramente:

v" Os objetivos e importancia do empreendimento;

v" Grupos afetados;

v' Projetos e programas previstos;

v’ Etapas e andamento das obras;

v" Informacdes de ordem operacional, como avisos de alteracdo ou impedimento

nas vias de acesso, detonagdes, entre outros;

v' Demais informacdes e esclarecimentos solicitados pela comunidade.
° Diretrizes

Devera haver divulgacdao de informacgdes gerais sobre o empreendimento, assim
como o esclarecimento de duvidas da populacdo e antecipacdo de interferéncias a serem
geradas pela instalacdo na rotina da populacdo. Essa divulgacdo deve ser feita com
antecedéncia e podera ocorrer por meio de elaboracdo de matérias em jornais, programas
de radio e realizacdo de reunides e/ou palestras, envolvendo e/ou contando com a
participacdo de autoridades locais, lideres comunitdrios, membros de associagdes,
moradores interessados, ONG e assistentes sociais.

E necessdria a manutenc3o de um sistema de ouvidoria permanente. Dessa forma,

deve ser divulgado em cada frente de obra um endereco fisico e um de e-mail, para
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encaminhamento de avisos, reclamacgdes e sugestdes pelos interessados. Além do que,
deve ser garantida a resposta aos mesmos pelo responsdvel pela execugdao do Programa

de Comunicagao Social.

° Cronograma de execucdo

Este Programa devera ter inicio ainda na fase de planejamento, estando em
atividade quando da fase de instalagdo do empreendimento. Contudo, a definicdo do
cronograma para este subprograma estd atrelada a finalizacdo do Projeto Bdsico e do

Projeto Geométrico.

4.1.2 Programa de Monitoramento e Acompanhamento Ambiental (Monitoramento

das Medidas Ambientais)

4.1.2.1 Justificativa

O monitoramento das medidas ambientais € um conjunto de principios, estratégias
e diretrizes de acGes e procedimentos para proteger a integridade dos meios fisico, bidtico
e antrdpico. Este programa é o instrumento responsavel por garantir a seguranca e o bem
estar dos trabalhadores e populacdes afetados pela implantacdo e operacdo do
empreendimento, assim como assegurar a integridade do ambiente impactado sem
descuidar de sua importancia no contexto cultural.

Este consiste na organizacdo e na gestao dos processos e resultados das medidas
recomendadas pelos programas ambientais, responsaveis pelas atividades de prevencao,
monitoramento, mitigacdo e/ou compensacdo das interferéncias oriundas do

empreendimento.

4.1.2.2 Diretrizes

O monitoramento das medidas ambientais tem suas atividades técnicas voltadas as

seguintes acdes que dardo os subsidios metodoldgicos para o monitoramento:
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e Supervisionar os impactos ambientais das obras elencando indicadores para
gue a avaliagdo, controle e o monitoramento sejam feitos ndo somente de
forma qualitativa, mas também de forma quantitativa;

e Acompanhar a execucdo dos programas ambientais verificando o cumprimento
do cronograma e discuti-los com os agentes executores, empreendedores e
6rgao ambiental para identificar problemas e propor solugdes;

e Assegurar o cumprimento das condicionantes estabelecidas pelas licengas
ambientais;

e Definir diretrizes gerais, visando estabelecer a base ambiental para a
contratacdo das obras e dos servicos relativos aos Programas;

e Elaborar os procedimentos e mecanismos para a coordenacdo e a articulacdao
adequada das agdes a cargo de cada um dos agentes intervenientes nas
diversas fases do empreendimento;

e Elaborar procedimentos e instrumentos para o monitoramento e o
acompanhamento na fase de operacédo;

e Detalhar os programas ambientais propostos;

e Elaborar as diretrizes e procedimentos ambientais visando a contratacdo das
obras;

e Implementar e acompanhar os Programas Ambientais conforme os critérios
previamente definidos;

e Acompanhar as a¢gdes ambientais durante a execugao das obras;

e Estabelecer e verificar o cumprimento das normas de operacdo dos canteiros
de obras;

e Estabelecer e verificar o cumprimento do Cédigo de Conduta dos operarios das
frentes de trabalho e apoio administrativo, em especial na convivéncia com as
comunidades locais;

e Elaborar e aplicar treinamentos e atividades de educacdo ambiental para os

trabalhadores.
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4.1.2.3 Cronograma

O programa de monitoramento e acompanhamento ambiental (monitoramento
das medidas ambientais) deve acompanhar todas as etapas de instalagdo do
empreendimento, podendo ser estendido para a fase de operacdo. Contudo, a definicdo
do cronograma para este programa ambiental estd atrelada a finalizagcdo do Projeto Basico

e do Projeto Geométrico.

4.1.2.4 Subprograma de sinalizagao nos conectores ambientais inseridos no tragado e nas

Unidades de Conservagdo (UC) Diretamente Atingidas

e Justificativa

A Lei n2 9.985 de 2000 instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservacao da
Natureza (SNUC). Esta ressalta em seu Artigo 36 que nos casos de licenciamento
ambiental de empreendimentos de significativo impacto ambiental, o empreendedor é
obrigado a apoiar a implanta¢ao e manutenc¢ao de unidade de conserva¢ao do Grupo de
Protecdo Integral. O Subprograma de Sinalizacdo nos Conectores Ambientais, inseridos no
tracado e nas Unidades de Conservacdo (UC) Diretamente Afetadas, leva em consideragao
a mitigacao dos impactos decorrentes da intervengao ambiental nas proximidades das
Unidades de Conservacdo e, também, nas areas de preservacdo permanente que
compreendem os Conectores Ambientais inseridos no tracado do BRT — Corredor Eixo

Sudoeste.
e Diretrizes

Para este Subprograma, recomenda-se a sinalizacdo de seguranga nas areas
proximas aos principais fragmentos florestais que constituem APPs e nos acessos as
Unidades de Conservacdo, bem como em todos os Conectores Ambientais inseridos no
tracado do BRT - Corredor Eixo Sudoeste. Implantar sinalizacdo direcionada a seguranca
do trafego constituida por placas de adverténcia e educativas, e promover o controle de
transito nos trechos em obras e em dreas de travessia de animais conforme orientagao e

regras do DER/DF e DETRAN.
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e Cronograma de execucdo

O Subprograma deve acompanhar todas as etapas de instalagdo do
empreendimento, podendo ser estendido para a fase de operagdo. Contudo, a definicao
do cronograma para este subprograma ambiental estd atrelada a finalizacdo do Projeto

Basico e Projeto Geométrico.

4.1.3 Programa de Monitoramento do Desenvolvimento da Arborizagao

4.1.3.1 Justificativa

Segundo as instrucdes de protecdo ambiental das faixas de dominio e lindeiras das
rodovias federais do DNIT (2005), a arborizacdo e o tratamento paisagistico devem ser
considerados sob os aspectos funcionais, estruturais, ecolégicos e de integracao
ambiental da rodovia no ecossistema no qual estd se encontra inserida. Essa relagao de
atendimento aos requisitos basicos para um estabelecimento funcional da vegetacdao, em
composi¢ao com a faixa lindeira a rodovia e sob um aspecto mais amplo, sera descrita
neste programa como “funcionalidade integral”. Esta deve servir de base ao
estabelecimento e ao desenvolvimento dos estratos vegetativos herbaceo, arbustivo e
arbdreo, implantados através do projeto paisagistico.

O monitoramento do desenvolvimento da arborizacdo deve contemplar o
estabelecimento dos trés estratos vegetativos supracitados, tendo como objetivo a
manutencdo da funcionalidade integral dos mddulos paisagisticos implantados. O plano
de monitoramento do estabelecimento da vegetacdo deve contribuir para o bom
desenvolvimento da vegetacdao implantada, tendo como principio a observacao da
dindmica do estabelecimento da vegetacdao, procedendo as alteracGes necessarias caso

esta venha a interferir na seguranca dos usuarios da rodovia ou causar prejuizos a

infraestrutura implantada (Brasil, 2005).
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4.1.3.2 Diretrizes

O monitoramento da vegetacdo deve ser realizado pela equipe de Gestdo
Ambiental do DER-DF ou por pessoal qualificado designado para este fim durante o
periodo de aclimata¢do das mudas plantadas, por no minimo 90 dias, sendo procedida a
substituicdo e o tratamento das mudas que ndo apresentarem desenvolvimento
satisfatorio. Todas as recomendagbes do Projeto Executivo de Paisagismo devem ser

seguidas, observando, ainda, as demais instru¢des do DNIT.

4.1.3.3 Etapas de monitoramento

4.1.3.3.1 Plantio

Conforme o disposto no relatério de avaliagdo ambiental estratégica do Distrito
Federal (ALTRAN TCBR, 2010) dentro do “Subprograma de Preservacdo Ambiental”, no
Item 5.2.1 - “Projeto de Recupera¢dao do Passivo Ambiental” é exposto que o objetivo
principal deste projeto é recuperar os passivos ambientais ao longo dos corredores de
transporte e recuperar os que apresentam riscos a seguranca vidria, dos usudrios e dos
habitantes que residem nas proximidades. Dentre as obras civis que participam da
recuperacdo do passivo em questdo esta a realizacdo da cobertura vegetal com plantio de
espécies nativas.

No plantio devem ser observados os requisitos do projeto executivo de paisagismo,
sendo levados em consideragdao os seguintes aspectos, analisados por pessoal técnico

qualificado por meio de inspecdes visuais expeditas na ocasido:

e Estado fitossanitdrio das mudas: ataques de pragas e doencas, bem como prejuizos a
area fotossintética da planta;

e Estado fisiolégico das mudas: grau de estresse hidrico, toxidez ou deficiéncia de
nutrientes, estado fenoldgico da planta e grau de desenvolvimento;

e Integridade morfoldgica das mudas: grau de danos fisicos as raizes, caules e folhas e

nivel de enovelamento das raizes.
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4.1.3.3.2 Desenvolvimento da vegetagao

No desenvolvimento da vegetacdao, deverd ser avaliada a sua dindmica espago-
temporal e sua distribuicdo geografica funcional-adaptativa, sendo necessaria a adocdo de
medidas de acompanhamento que facilitem e promovam a avaliagdo sistematica e
periddica. Isso permite propiciar a integracdo dos estratos vegetais estabelecidos com a
infraestrutura implementada, bem como alimentar as bases de dados para analises
futuras sobre o processo de revegetacdo planejada para fins de reabilitacdo de funcdes
ambientais, principalmente para o caso especifico do Cerrado.

Desse modo, devem ser adotadas as ferramentas disponiveis para esse fim, tais
como dados implementados em sistemas de informacdes geograficas complementados
por levantamentos de campo e relatdrios periddicos que visem o acompanhamento do
processo de revegetacdo, em conformidade com o projeto paisagistico determinado.

Na fase “pega” de mudas, até 90 dias depois do plantio, serd verificado o
crescimento radicular e foliar, bem como a existéncia de mudas mortas ou em estado
irrecuperavel, a ocorréncia de pragas e as praticas de manutencdo e a reposicdo das
perdas (Brasil, 2005). Deve ser realizado, ao final do periodo de monitoramento, o calculo
da taxa de sucesso da recomposicao da vegetacdo computando o nimero de covas e 0
numero de individuos estabelecidos com sucesso, produzindo informagdes utilizaveis em
levantamentos futuros. Este levantamento deverd ser feito de acordo com os projetos-
tipo ou mddulos paisagisticos implementados pelo projeto executivo de paisagismo.

Em dreas de sensibilidade ambiental como Areas de Preservagdo Permanente
(APP) e nas proximidades de faixas com vegetacdo nativa deve-se ter uma atencado
especial quanto ao estabelecimento de espécies vegetais nativas, de modo a ndo interferir
de forma acentuada no fluxo génico e na biodiversidade do local. Tais medidas de
acompanhamento devem ser suficientemente complementadas com ac¢des definidas
conforme a necessidade e as peculiaridades das obras de recomposicdo da paisagem
propostas no projeto de engenharia, como o plantio de espécies que atuem no controle
de processos erosivos em taludes ou para areas de acentuada importancia ambiental,

cénica ou funcional.
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4.1.3.3.3 Cronograma

O programa deve acompanhar todas as etapas de implementacdo da arborizacgao,
podendo ser estendido para a fase de operagdo. Contudo, a definicdo do cronograma para
este programa ambiental estd atrelada a finalizacdo do Projeto Basico e Projeto

Geomeétrico.
4.1.4 Programa de Monitoramento dos Processos Erosivos

4.1.4.1 Justificativa

As alteragGes na paisagem para implantacdo da infraestrutura proposta neste
projeto sdo delimitas de acordo com o grau desta intervenc¢do, sendo necessaria adogao
de medidas de monitoramento e controle do carreamento de sedimentos que compdem
as etapas de realizagdao do empreendimento. Com base no exposto, a metodologia a ser
adotada deve fundamentar-se no disposto no Manual Rodovidrio de Conservacao e
Monitoramento e Controle Ambientais do DNIT (2005), complementada pela revisdo de
estudos de impacto ambiental de empreendimentos rodoviarios e demais procedimentos
observados para o atendimento as boas praticas de conservacao do solo e dos recursos
hidricos.

O impacto desses processos erosivos ocorre em associacao com atividades como
abertura das valas, acessos tempordrios, movimentagbes de terra, terraplanagem,
montagem dos canteiros de obras e limpeza de areas. Estes devem ser alvo de controle
rigoroso pois, além de formas de erosao acelerada, atuam na acentuac¢do de processos de
degradacdo ambiental como o assoreamento de cursos hidricos ou entupimento de
sistemas de drenagem pluvial, o que estd associado a enchentes e alagamentos (BRASIL,
2005).

O objetivo deste programa consiste na delimitacdo de ag¢bes que atuem na

documentacdo das medidas adotadas, no sentido de mitigar ou prevenir os impactos
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associados a movimentacdo de terra, tais como, o desenvolvimento de processos erosivos

decorrentes da execugdo das atividades de implanta¢cao do empreendimento.

4.1.4.2 Diretrizes

4.1.4.2.1 Fase de implantacao

Alguns procedimentos metodolégicos devem ser adotados nos canteiros de obras,
com o intuito de minimizar os impactos das atividades desenvolvidas, dentre estes podem
ser citados:

e Construcdo de caixas de decantacdo de particulados de textura fina no lavador de
betoneiras, evitando a compactacao dos solos pelo residuo de cimento;

e Aspersdo com agua nos trechos ndao pavimentados, em solo exposto, para evitar a
erosdo edlica;

e Implantacdo das estruturas, canteiros, frentes de servico, entre outras,
preferencialmente, no periodo seco. Caso contrdrio, prover estruturas provisoérias
de controle de processos erosivos;

e Utilizacdo de jazidas e locais de bota-fora que ja se encontrem autorizadas ou
licenciadas junto ao drgdo ambiental, evitando o uso de novas areas;

e Verificacdo dos bota-espera quanto ao estabelecimento de drenagem de servico e
a implantacdo de dissipadores de energia como bacias de contencdo ou barreiras
fisicas.

Outro aspecto a ser observado é a manutencdo dos dispositivos de drenagem nos

canteiros de obras e frentes de servico, evitando o entupimento das drenagens existentes.

4.1.4.2.2 Fase de estabelecimento

Na fase do estabelecimento da obra deve ser contemplada a construcdo de
sistemas de drenagem de aguas pluviais, tanto para a construgdo quanto para a operagao
do empreendimento. As atividades de escavacdo e movimentacdo de terra devem ser

controladas, especialmente quando préximas aos corpos hidricos. Recomenda-se, ainda, a
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instalacdo de grades e caixas de sedimentacdo nas redes pluviais para evitar o

carreamento de sdélidos para os corpos receptores.

4.1.4.3 Cronograma

O procedimento de monitoramento deve ser realizado continuamente até que o
empreendimento se encontre em fase de operacgao e devidamente estabelecido (previsao
de 36 meses). Isso se deve ao fato de que os processos erosivos atuam de forma continua
e ndo linear. Diante disso, devem ser realizadas vistorias periddicas por equipe qualificada,
com o intuito de verificar as ndo conformidades com os planos de controle,
monitoramento de erosdes e restabelecimento de taludes que serdo propostos, além da
avaliacdo do estabelecimento de processos erosivos, segundo a natureza e severidade.
Este procedimento deve ser realizado nas fases de instalacido e operagao do

empreendimento, conforme especifico no Volume IV - PBAs.
4.1.5 Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos

4.1.5.1 Justificativa e Objetivos

As atividades de instalacbes do BRT - Corredor Eixo Sudoeste irdo gerar grande
guantidade de residuos, principalmente os oriundos da movimentacdo de madquinas,
possiveis detonacdes e escavagdes diversas. Estes necessitam de um efetivo controle até a
sua disposicdo final, garantindo a minimizacdo de impactos e passivos ambientais gerados
pelo empreendimento. Assim, este programa visa estabelecer procedimentos de rotina,
controle e gestdo dos residuos gerados durante a instalacdio do empreendimento de

modo que cada tipo de residuo tenha destina¢ao adequada.

4.1.5.2 Diretrizes

O gerenciamento dos residuos de obras civis devera estar em conformidade com a

Politica Nacional dos Residuos Sélidos (Lei 12.305/2010) e Resolugdo CONAMA n° 307/02
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(alterada pelas Resolucdes CONAMA 348/04, 431/11, 448/2012 e 469/2015), que

estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao dos residuos da construcado

civil. De acordo com a Politica Nacional dos Residuos, devem ser estabelecidas diretrizes

técnicas e procedimentos para o gerenciamento de residuos sélidos gerados que atendam

as diretrizes a citar: ndo geragao, reducgdo, reutilizagao, reciclagem, tratamento dos

residuos sélidos e disposi¢ao final ambientalmente adequada dos rejeitos.

Além disso, conforme a Resolu¢do CONAMA n° 307/2002, os residuos oriundos da

construgao civil serao classificados da seguinte maneira:

| - Classe A: sdo os residuos reutilizdveis ou recicldveis como agregados, tais

como:

o De construgdo, demoligdo, reformas e reparos de pavimentacdo e de
outras obras de infraestrutura, inclusive solos provenientes de
terraplanagem;

o De construcdo, demolicdo, reformas e reparos de edificacbes:
componentes ceramicos (tijolos, blocos, telhas, placas de revestimento,
entre outros), argamassa e concreto;

o De processo de fabricagdo e/ou demolicdo de pegas pré-moldadas em
concreto (blocos, tubos, meios-fios, entre outros) produzidas nos canteiros
de obras;

Il - Classe B: sdo os residuos reciclaveis para outras destinacdes, tais como:

plasticos, papel, papeldao, metais, vidros, madeiras, embalagens vazias de tintas

imobilidrias e gesso;

Il - Classe C: sdo os residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias

ou aplicacbes economicamente vidveis que permitam a sua

reciclagem/recuperagao;

IV - Classe D: sdo residuos perigosos oriundos do processo de construcao, tais

como tintas, solventes, 6leos e outros, ou aqueles contaminados ou

prejudiciais a saude oriundos de demoli¢cbes, reformas e reparos de clinicas
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radioldgicas, instalagdes industriais e outros, bem como telhas e demais
objetos e materiais que contenham amianto ou outros produtos nocivos a

saude.

Também é importante considerar a ABNT - NBR 10.004 que classifica os residuos
sélidos quanto aos seus riscos potenciais ao meio ambiente e a saude publica, para que

possam ser gerenciados adequadamente. Estes sdo classificados em:

1. Classe |: S3o os residuos perigosos em fungdo das caracteristicas de

inflamabilidade, corrosividade, reatividade, toxicidade e patogenicidade;

2. Classe llI-A: S3o os residuos nao inertes. Os que nao se encaixam na classificacdo

dos Residuos Classe | ou Il - B;

3. Classe II-B: S3o os residuos inertes. Quaisquer residuos que, quando amostrados
de uma forma representativa, segundo a ABNT NBR 10007, e submetidos a um
contato dindmico e estatico com dgua destilada ou deionizada, a temperatura
ambiente, conforme ABNT NBR 10006, ndo tiverem nenhum de seus constituintes
solubilizados a concentracdes superiores aos padrdes de potabilidade de agua,

excetuando-se aspecto, cor, turbidez, dureza e sabor.

Para o gerenciamento de residuos da construcdo civil gerados pela etapa de
instalacdo do empreendimento sdo previstos os seguintes aspectos:
e Treinamento de Pessoal;

e Nao geragao e redugdo do volume de residuos gerados.

Sistema de coleta, observando:
e Prioridade na reutilizacdo e reciclagem;
e Tipo de recipientes para acondicionamento e/ou armazenamento, de
acordo com o residuo; tipo de coleta, de acordo com sua destinacao;
e Pontos e rotina;
e Transporte, observando a liceng¢a, quando for o caso;

e Destinagao provisoria;
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e Destinagao final, observando as devidas licengas ambientais, quando
necessarias;

e Sistema de controle de residuos, onde o empreendedor ird realizar o
Controle de Manifestos de Residuos, estabelecidos pela Diretriz 1310
revisdo 7 e a Politica Nacional de Residuos Sélidos, Lei n? 12.305 de 2010,
gue instituiu o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos como um

documento obrigatério para as empresas de construcao civil.

4.1.5.3 Consideragdes gerais

O programa observara as seguintes consideragées:

e Osresiduos especialmente perigosos, Classe | (NBR 10.004), serao
armazenados temporariamente, de forma segura e obedecendo a natureza
e a compatibilidade quimica das substancias que contém ou daquelas que
Ihes deram origem, a fim de evitar ou reduzir os riscos de reagdes quimicas
indesejdveis entre residuos incompativeis. O armazenamento de residuos
sélidos perigosos obedecerd a norma ABNT - NBR 12235;

e A area de armazenamento temporario de residuos estara protegida contra
intempéries, além de possuir piso impermeavel, sistema de contencdo
secunddria (no caso de liquidos) e, se for o caso, tera instala¢des elétricas a
prova de explosdo, além de sistema de protecdo contra incéndio e
aterramento;

e Todas as frentes de obra dispordo de recipientes e contéineres de residuos;

e O manuseio de residuos pelos trabalhadores serd realizado de forma
segura, com a utilizacdo de Equipamento de Protecdo Individual
apropriado;

e A movimentacdo de residuos no ambito interno deve ser realizada de
maneira cuidadosa, verificando-se, antes da movimentacdo, as condi¢Ges
da embalagem (pontos de corrosdo ou furos em embalagens/recipientes
gue configurem risco de vazamento ou rompimento) e disposicdo da carga

(risco de queda e tombamento);
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e No caso de transporte externo de residuos, deve ser exigida do
transportador e do receptor a observancia da Legislagdo Ambiental e das
Normas Técnicas pertinentes ao tipo de residuo, bem como a licenca
ambiental, caso necessario;

e Os residuos da drea de manuten¢dao mecanica, tais como, dleos e graxas
residuais, restos de tintas e respectivas latas, solventes e suas embalagens
e toalhas contaminadas por dleos e graxas devem ser registrados em
planilha prépria para fins de inventdrio e controle da quantidade gerada,
antes do envio para a central de residuos;

e Todo e qualquer residuo sé poderd sair do local se o processo de venda,
doacdo ou disposicao final estiver documentado por meio de Termo de
Responsabilidade Ambiental aprovado pela coordenacdo local da gestdo
ambiental ou pessoa designada, devendo-se criar um modelo para este
procedimento;

e Para saida de residuo deverd ser elaborada uma Lista de Verificacdo de
Saida de Residuos, a qual deverd ser assinada pela coordenacdo de gestdo

ambiental ou pessoa designada.

Para a deposicao dos residuos gerados durante a execucdo das obras recomenda-

se que, sejam utilizados dois locais de armazenamento:

e Proposta 1: Aterro Controlado do Jéquei, localizado no Distrito Federal.

e Proposta 3: Areas de transbordo de residuos da Construcdo Civil indicadas
pelo SLU, haja vista as novas medidas em fase de execucdo, como as ATTRs
(Areas de Transbordo e Triagem de Residuos) de residuos da construgdo

civil;

Como local de Bota-Espera deve ser utilizado o depésito do DER/DF, localizado na
sede do terceiro distrito rodovidrio. Outro local passivel de deposicdo é a faixa de dominio
da rodovia, desde que n3o ocasione danos aos Parques existentes, proximos a um trecho

da rodovia, localizado entre Taguatinga, Samambaia e Riacho Fundo.
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4.1.5.4 Cronograma de execugao

Este Programa deverd ser executado durante toda a etapa de instalacdo do
empreendimento (previsdao de 36 meses). Contudo, a definicdo do cronograma para este
programa ambiental estd atrelada a finalizacdo do Projeto Bdasico e do Projeto

Geométrico.
4.1.6 Programa de Exploracao de Jazida

4.1.6.1 Justificativa

Devido a grande exploracdo e movimentacdo de solo, cascalho e areia, todos
necessarios para implantacdo do BRT - Corredor Eixo Sudoeste, podem ser gerados
passivos ambientais, caso a execucdo seja conduzida sem critérios técnicos e
procedimentos operacionais que contemplem medidas de controle ambiental.

As jazidas a serem exploradas para retirada de material lateritico estao localizadas
na prépria faixa de dominio do empreendimento, nas rodovias EPNB e EPCT.

Os impactos gerados em funcdo das obras de apoio para a construcdao de um BRT
estdao relacionados principalmente sobre o solo e a cobertura vegetal das areas de
empréstimo, jazidas e Bota-Fora. Com isso, surge a necessidade de um programa
especifico que gerencie e monitore as atividades de exploracdo, movimentacdo e
transporte.

Como a jazida de exploragdo estd inserida no meio urbano do Distrito Federal se
faz necessaria a apresentacdo de medidas que minimizem ou previnam os possiveis

impactos gerados.

4.1.6.2 Diretrizes

A drea a ser explorada deverd atender as necessidades e especificidades do
material a ser utilizado na obra do BRT - Corredor Eixo Sudoeste. Nesse sentido, assim que
forem determinadas as areas a serem exploradas, deverd ser realizada a delimitacao

destas, para que a execucdo de cortes e aterros seja devidamente planejada, sem

17\ 72

SHIS CL QI 09 Bloco D Lojas 203 a 206 | Lago Sul |CEP 71625-045 | Brasilia-DF | 061 3045 4749 | www.aria.eng.br



JIBER CAIXA

CAIXA ECONOMICA FEDERAL

Estudo de Impacto Ambiental - EIA
Implantagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros - BRT - CORREDOR EIXO SUDOESTE - BRASILIA/DF

deformar a paisagem e provocar problemas de drenagem nas areas proximas, reduzindo a
area a ser desmatada e os processos de erosao e assoreamento.

Devera ser evitada a formacgdo de crateras por ocasido da explora¢ao de materiais.
Caso isto venha a acontecer, os locais devem ser reconformados e estabilizados.

E necessdria atengdo especial aos pontos de alta declividade, evitando grandes
extensdes dos taludes que podem se tornar instaveis. Também é importante atentar a
largura das bermas, que além de atenderem a estabilidade e a sustentagao dos materiais
depositados, deverdo manter as caracteristicas topograficas originais de forma a preservar
a continuidade paisagistica.

Se faz necessdrio o isolamento da area de exploracdo evitando que pessoas
estranhas e animais adentrem no local, o que pode ocasionar acidentes e transtornos a
obra. Deve ser instalada na saida da jazida uma estrutura capaz de realizar a limpeza de
pneus, evitando que o material seja espalhado nas rodovias de acesso ou préximo as
residéncias.

Para o controle de emissdo de particulados nas adjacéncias, todos os caminhdes
com cargas que possam produzir poeira deverao estar providos de cobertura do tipo lona.
J4 no interior da jazida, deverdo ser previstas umectacdes periddicas que evitem a

formacao de cortinas de poeira.

4.1.6.3 Cronograma

O procedimento de monitoramento deve ser adotado continuamente até que a
necessidade de extracdao de material oriundo da jazida tenha fim. Devem ser realizadas
vistorias periddicas por equipe qualificada com o intuito de verificar as ndo conformidades
com os planos de controle e monitoramento da jazida. Este monitoramento devera ser

realizado até o fim das atividades de recuperacdao ambiental da jazida.
4.1.7 Programa de Educacao Ambiental e Comunicag¢ao Social

4.1.7.1 Justificativa e objetivos
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De acordo com a Politica Nacional de Educacdo Ambiental (Lei n2 9.795/99), a
educacdao ambiental pode ser entendida como um processo pelo qual individuo e
coletividade constroem valores sociais, conhecimentos e habilidades voltados a
conservacdo do meio ambiente. A educacdo ambiental no contexto de empreendimentos
lineares, como o caso do BRT — Corredor Eixo Sudoeste, € um processo continuo de
aprendizagem que permitird a interacdo entre a comunidade e os gestores do
empreendimento, bem como destes com os trabalhadores envolvidos.

Para tal, a comunicacdo com a sociedade deve ser alvo da atencdo do
empreendedor para que moradores das adjacéncias e grupos de interesse possam nao so
conhecer o empreendimento, e com ele estabelecer alguma identidade, recebendo dados
e informacBes pertinentes sobre o que acontece ao seu redor, mas para que possam
participar ativamente das a¢des de educagdao ambiental dele decorrentes. Neste contexto,
o Programa de Educacdo Ambiental e Comunicacdo Social visa desenvolver um trabalho
conjunto entre empreendimento, trabalhadores envolvidos e comunidade, com o intuito
de promover a sensibilizacdo sobre as questdes concernentes ao empreendimento e sua
interacdo no meio ambiente, para que as préprias comunidades venham a atuar de
maneira positiva na protecdo do ambiente ao seu redor.

A capacitagdo da comunidade sobre o empreendimento permite disseminar
conhecimentos de seus aspectos ambientais ao mesmo tempo que proporciona
oportunidades para difundi-los em seu cotidiano e estabelecer um relacionamento
construtivo com as instituicGes governamentais, com os gestores do empreendimento
(empresas contratadas, etc.) e, principalmente, com as equipes responsaveis pelos
Programas Ambientais. Dessa forma, espera-se que essa integracdao coloque a
comunicacdo social e a educacdo ambiental a servico do empreendimento e da
comunidade como um todo, gerando compromissos claros entre todas as partes

envolvidas em busca da sustentabilidade ambiental e da qualidade de vida.

4.1.7.2 Diretrizes

O Programa de Educacdo Ambiental e Comunicacgdo Social do BRT - Corredor Eixo

Sudoeste devera manter um canal de comunica¢do continuo entre o empreendedor e a
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sociedade para a qualificacdo da participacdo dos moradores do entorno e grupos de

interesse nas acdes propostas para o empreendimento. Para tanto, deve almejar:

O acesso aos moradores de entorno e sociedade em geral sobre os dados
dos impactos socioambientais relacionados a obra e as respectivas medidas
de mitigacdo e compensacdo, bem como os beneficios gerados pelos
impactos positivos;

A compatibilizagdo das diversas ag¢les do projeto que envolvam
comunicac¢ado e interagdo comunitdria com o publico, esclarecendo sobre as
acoes a serem empreendidas;

A transparéncia das informacdes sobre a implantacdo e operacdo do BRT —
Corredor Eixo Sudoeste, por meio de comunicagdo continua sobre as
provaveis mudancas a partir da implantacdo do empreendimento,
antecipando ou esclarecendo duvidas que possam vir a surgir;

A efetividade e a adequacdo da diversidade de dispositivos de comunicacdo
gue podem ser utilizados para estabelecer relagdes de didlogo com os
agentes e atores envolvidos;

Uma comunicagao social gerenciada de maneira articulada com o Plano de

Gestdao Ambiental da Obra.

4.1.7.3 Cronograma

O programa de educa¢ao ambiental e comunicagdo social deve acompanhar todas

as etapas de

instalacdo do empreendimento, podendo ser estendido para a fase de

operac¢do. Contudo, a definicdo do cronograma para este programa ambiental estd

atrelada a finalizacdo do Projeto Basico e do Projeto Geométrico.

4.1.8 Plano de Recuperagio de Areas Degradadas

4.1.8.1 Justificativa
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As areas degradadas, objeto deste estudo, sdo consequéncias dos impactos
causados pela construgdo e operagao do BRT - Corredor Eixo Sudoeste, que devem ser
analisados de acordo com a fase do empreendimento:

e Fase de projeto (incluindo etapas de estudos de tragado e anteprojeto);
e Durante a construgdo da obra;
e Apods a conclusdo e entrega ao publico (conservagdo / restauragdo);

e Fase de operagao.

De acordo com Trombulak e Frissel (2000), “toda paisagem que recebe estradas
estd associada a ocorréncia de impactos negativos sobre a integridade bidtica, tanto de
ecossistemas terrestres como aquaticos”. Dessa maneira, percebe-se que a implantacao
de obras rodovidrias causa impactos ambientais, cujos efeitos variam em func¢do do porte
da obra, do local em que serd construida e da técnica de construcdo aplicada. Canteiros de
obras, terraplanagem, caixas de empréstimos e bota-foras constituem-se, portanto, em
etapas impactantes no processo construtivo do empreendimento.

Os impactos ambientais decorrentes da implantagdo de rodovias, como em
qgualquer outro empreendimento, podem afetar os meios fisico, bidtico e socioeconémico.
Sao considerados impactos ao meio fisico aqueles que afetam o subsolo, as aguas, o are o
clima, destacando-se os recursos minerais, a topografia, os tipos e aptidées do solo, os
corpos d’agua, o regime hidroldgico e as correntes atmosféricas. Os impactos que afetam
0 meio bioldgico e os ecossistemas naturais sdao os que agem sobre a fauna e flora. Ja os
impactos relacionados ao meio socioecondmico sdo os que atingem de forma significativa
0 uso e ocupacdo do solo, os usos da agua e a socioeconomia, incluindo os sitios e
monumentos arqueoldgicos, histdricos e culturais da comunidade, as relacbes de
dependéncia entre a sociedade local, os recursos ambientais e a potencial utilizacao

futura destes recursos.

Os impactos causados nos meios supracitados podem ser classificados como
positivos ou negativos. Os impactos positivos compreendem as modificagdes no ambiente

que tem por objetivo a sua preservacdo e/ou recuperagdo. J& os impactos negativos
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compreendem as modificacdes que causam prejuizo ao equilibrio natural do meio

ambiente.

4.1.8.2 Diretrizes

Na fase de construcdo, de acordo com as caracteristicas dos diversos setores que
formam o BRT - Corredor Eixo Sudoeste, os impactos que podem gerar areas degradadas

decorrem das seguintes atividades:

e Instalagcdo do canteiro de obras;

e Desmatamentos e limpezas do terreno onde ocorrerao as intervengdes necessarias
para execugdo das obras;

e Implanta¢dao dos caminhos de servicos;

e Execucdo de terraplanagem;

e Utilizacdo de caixas de empréstimos, bota-esperas e bota-foras;

e Construcdo de obras de arte, drenagem, bueiros e pontes;

E preciso considerar também que, apds a construgdo das faixas, outros fatores que

podem contribuir para incrementar a degrada¢ao ambiental s3o:

e Falta de recuperagcdao ambiental de areas exploradas para a construcao;

e Falta de controle das obras que tenham interface com a rodovia;

e Solos expostos nas dareas exploradas como caixas de empréstimos de solo,
pedreiras, cascalheiras, etc.;

e Solos expostos nas areas de instalagdes provisdrias (banheiros, areas de vivéncia,
canteiros de obras, etc.);

e Taludes instaveis propensos a solapamentos, erosdes e ao rompimento das
fundacGes;

e Conhecimento deficiente das condi¢Oes geotécnicas da area de construcdo;

e Acumulo de agua em caixas de empréstimo, o que pode acarretar na proliferacao

de vetores nocivos a saude, além de caracterizar riscos aos usuarios da rodovia e a

populacdo em geral;

r
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e Represamento em bueiros subdimensionados e/ou mal localizados;

o Depdsitos de residuos sélidos e liquidos ao longo da rodovia.

Além disso, deve-se levar em consideragao, conforme (DNIT, 2006), a existéncia de
passivos ambientais tidos como decorrentes de falha de construcdo, restauracdo ou
manutenc¢do de rodovia, bem como aquela decorrente de condi¢Ges climaticas adversas
ou causadas por terceiros, capazes de atuarem como fator de dano ou de degradacgao
ambiental a ADA e suas adjacéncias, ao corpo estradal ou ao usudrio.

Nesse contexto, os projetos de constru¢do e/ou melhoria dos empreendimentos
de rodovias buscam identificar os impactos ambientais com um Unico propdsito: permitir
a clara percepcao dos impactos potenciais as dreas confinantes a esse empreendimento,
de forma a decidir se com a adocdo das medidas mitigadoras adequadas, o local onde o
empreendimento serd implantado serd capaz de assimilar estes impactos, sem que as
novas condicoes criadas representem efeitos ao meio ambiente que inviabilizem ou nado
justifiqguem sua implantacao.

Segundo as Diretrizes Bdsicas para Elaboracao de Estudos e Programas Ambientais
Rodovidrios do DNIT (2006), os passivos envolvendo dreas de pedreiras, empréstimos,
areais ou bota-foras e canteiros de obras situados fora da faixa de dominio, abandonados
apos a sua exploracdo, devem ser objeto de reaproveitamento durante a execucdo das
obras em foco. Esta situacdao compreende, assim, as ocorréncias a serem utilizadas e que,
apos sua exploracdo, serdo devidamente tratadas.

Em termos de componente ambiental, estas a¢des sao contempladas no Programa
de Recuperacdo de Areas Degradadas (PRAD). Este, assim como dos demais programas
previstos durante a fase de construcdo, fazem parte das obrigacdes das empresas
construtoras e, portanto, devera ser detalhado por elas, ajustando-se as orientacées do

empreendedor, aqui estabelecidas.

4.1.8.3 Cronograma
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O programa de recuperacdao de areas degradadas deve acompanhar todas as
etapas de instalacdo do empreendimento, se estendendo para a fase de operagao até que

todas as areas degradadas do empreendimento tenham sido recuperadas.
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5 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

5.1. Alternativas Locacionais

O Corredor Eixo Sudoeste teve sua alternativa locacional definida junto ao Plano
Diretor de Transporte Urbano (PDTU), promulgado pela Lei n? 4.566, de 04 de maio de
2011. A concepgao das alternativas do sistema de transporte de todo o DF foi baseada em
uma simulagdo para os horizontes de 2010 e 2020, de acordo com as diretrizes
estabelecidas para o PDTU/DF e os cendrios de desenvolvimento urbano do Plano Diretor
de Ordenamento Territorial (PDOT). As recomendacdes feitas nas oficinas de trabalho e
nas reunides técnicas tiveram apoio das equipes do Governo do Distrito Federal, ligadas a
varios 6rgaos como a Secretaria de Transporte e Mobilidade (SEMOB), Secretaria de
Desenvolvimento Urbano e Habitacdo (SEDUH), Transporte Urbano do Distrito Federal
(DFTrans), Metr6 DF, Departamento de Estradas de Rodagem (DER), Departamento de
Transito (DETRAN) e Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil (NOVACAP).

No caso especifico do Eixo Sudoeste, o PDTU define que as seguintes vias e

rodovias compdem este eixo:

a) EPNB — Estrada Parque Nucleo Bandeirante;

b) EPCT — Estrada Parque Contorno;

c) Av. Recanto das Emas;

d) Via de ligacdo entre Recanto das Emas e Samambaia;
e) Ligacdo entre Riacho Fundo | e Nucleo Bandeirante;

A formulacao das alternativas privilegiou os principais eixos de demanda, de modo
a proporcionar a populacdo do DF e do Entorno melhores condicbes de mobilidade,
permitindo mais facilidade e maior acesso aos equipamentos, aos servigos urbanos e as
oportunidades de emprego. Assim, foram desenvolvidas 3 alternativas locacionais, as
guais estdo relacionadas com a escala local, haja vista que na escala Distrital a Politica de

Transporte publico ja definiu, por meio do PDTU, quais os eixos prioritdrios de
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desenvolvimento dos corredores de transporte coletivo, ndo havendo necessidade de
rediscussdao do modelo promulgado em lei.

Assim, as alternativas locacionais analisadas em escala local foram trés: “Nada a
Fazer”, Alternativa Canteiro Central e Alternativa Faixa Exclusiva Lateral, exploradas a

seguir.

5.1.1 Alternativa “Nada a Fazer”

A alternativa “Nada a Fazer” representa a situacao atual do sistema de transportes,
considerando os investimentos vidrios em andamento ou ja comprometidos. Nessa
alternativa, considerou-se a rede atual de linhas de Onibus e optou-se por manter o
sistema de transporte publico coletivo do DF operando sem integracdo operacional e
tarifaria, e sem investimentos adicionais para ampliacdo da infraestrutura de apoio
(terminais, estagcdes, pontos de parada, vias exclusivas etc.).

A Tabela 32 apresenta a sintese das vantagens e desvantagens desta alternativa.

Tabela 32: Vantagens e desvantagens da Alternativa “Nada a Fazer”.

Vantagens Desvantagens

Manutencdo da paisagem atual (areas N&o haveria melhorias na mobilidade
verdes e recursos hidricos); urbana;

Ndo ocorreriam interferéncias na rotina N3o haveria melhorias da infraestrutura
da comunidade circunvizinha; local;

Manutencdo dos padrées de ocupacdo Na&o haveria suprimento das demandas
local. turisticas;

Ndo haveria a valorizacdo imobilidria do
local.

Na infraestrutura de apoio a operacdo sdao mantidas as paradas de 6nibus lindeiras
as rodovias, bem como a manutencgao da faixa exclusiva de 6nibus, o que reduz o tempo
de viagem do transporte coletivo, taxi e transporte escolar. Contudo, isso aumenta o
tempo de viagem dos veiculos particulares, que utilizam duas das trés faixas de rolamento

para cada sentido da pista.
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Quanto a politica tarifaria, na alternativa “Nada a Fazer” o sistema de transporte
publico coletivo ndo sera integrado. Dessa forma, o modelo adotado é o atual, onde o
usudrio paga o respectivo valor da passagem em cada viagem realizada.

Nessa alternativa sao mantidos os entroncamentos da EPNB com as vias de acesso
as cidades atendidas pela mesma, aumentando assim os congestionamentos nas horas de

pico.

5.1.2 Alternativa Canteiro Central

Nesta alternativa o corredor exclusivo é instalado no canteiro central das vias EPNB
e EPCT, promovendo a ligagao entre a Estagdo Central existente na EPIA Sul, junto ao setor
de Postos e Motéis e as Estacdes de Onibus de Recanto das Emas, existente na Av. Ponte

Alta e na Av. Recanto das Emas. A Tabela 33 apresenta a sintese desta alternativa.

Tabela 33: Vantagens e desvantagens da Alternativa Canteiro Central.

Vantagens Desvantagens

Alteracdo das relagbes sociais entre
Melhoria da mobilidade da Regido; comunidades de areas urbanas
consolidadas;

Redugdo do tempo de viagem e,
consequentemente, do nivel de estresse
da populacgdo;

Alteragao da paisagem e diminuigdo da
cobertura vegetal;

Geracgdo de emprego, renda e Aumento da valorizagdo imobiliaria e
dinamizag¢do da economia local. pressao sobre a infraestrutura.

Ao longo do trajeto serdo instalados Obras de Arte Especiais para que os
entroncamentos existentes sejam colocados em niveis diferentes, de forma que nao haja
necessidade de instalacdo de sinalizacdo semafdrica e, por sua vez, interrupcao do
transito.

Também serdo instalados um total de dezoito esta¢cdes de Onibus com suas
respectivas passarelas de acesso, de forma que a populacdo do entorno possa acessar 0s
Onibus do corredor exclusivo.

Na EPNB e na EPCT, além do da faixa exclusiva de 6nibus no canteiro central,
também serdo instaladas faixas marginais as rodovias, onde estas ainda ndo existem e o

transito ja esta no limite em termos de qualidade de servico.
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Um dos principais beneficios dessa alternativa é a maior distancia entre os
corredores e as residéncias existentes nas proximidades da faixa de dominio. Esse
distanciamento beneficia a populagdo, pois reduz o incomodo ocasionado na instalagdo da
faixa, bem como aquele ocasionado pela operacao do corredor, como ruido e emissao de
poluentes.

Nessa alternativa ndo ha necessidade de realocacdo da populacdo. No entanto,
ocorrerd o alargamento da ponte sobre o cérrego Vicente Pires, para que todas as faixas
de rolamento possam manter sua largura, ndo ocorrendo pontos de estrangulamento
sobre a ponte, o que eliminaria as vantagens do corredor exclusivo de Onibus. Assim,
devido a esta obra, haverd intervencdo em Area de Preservacdo Permanente do cérrego

Vicente Pires.

5.1.3 Alternativa Corredor Lateral

Nessa alternativa a faixa exclusiva de 6nibus é instalada em um dos lados das
rodovias EPNB e EPCT. Nesta, ainda se mantém a necessidade de instalacdo de estacdes
de Onibus e passarelas. Contudo, a necessidade se reduz a quantidade de Obras de Arte
Especiais a serem instaladas, pois os entroncamentos existentes junto as vias de acesso se
ddo somente de um lado da rodovia, ficando outro lado da rodovia do mesmo jeito. A

Tabela 31 apresenta as vantagens e desvantagens da adogao dessa alternativa.

Tabela 34: Vantagens e desvantagens da Alternativa Corredor lateral.

Vantagens Desvantagens

Alteracdo das relagbes sociais entre
Melhoria da mobilidade da Regido; comunidades de areas urbanas
consolidadas;

Redugdo do tempo de viagem e,
consequentemente, do nivel de estresse
da populagao;

Alteragdo da paisagem e diminuicdo da
cobertura vegetal;

Geracao de emprego, renda e Aumento da valorizagdo imobiliaria e
dinamizag¢do da economia local. pressdo sobre a infraestrutura;
Impacto Direto no Parque Boca da Mata;

Aumento dos niveis de ruido gerados nas
proximidades das residéncias;

Realocacdo da populagdo existente na area de
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tracado do projeto;
Risco de judicializacdo devido a desapropriagao.

As desvantagens desta alternativa estdo ligadas aos impactos socioambientais
ocasionados. Por necessitar de mais area do que a existente na faixa de dominio para a
instalagao das faixas exclusivas e das estacdes de Onibus, existe a necessidade de
realocacdo da populagdo adjacente ao empreendimento.

Outros efeitos adversos ocasionados s3ao relacionados a proximidade do
empreendimento com as residéncias. Por ser instalado na lateral da rodovia, os niveis de
ruido serdo aumentados, pois atualmente essas dreas ndo sdo utilizadas como area de
trafego.

Durante a implantacdo do empreendimento, o incbmodo ocasionado também sera
maior, com mais poeira sendo lancada nas proximidades das residéncias, bem como
emissao de ruidos e fumaca.

Outra questdo muito relevante é o risco inerente ao processo de desapropriagao.
Caso a populacdo fique contra o projeto, este podera ser judicializado, levando a
paralizacdo do empreendimento.

Nessa alternativa hd a necessidade de alargamento da ponte sobre o cdrrego
Vicente Pires, para que todas as faixas de rolamento possam manter sua largura e, com
isso, ndo ocorram pontos de estrangulamento sobre a ponte, o que eliminaria as
vantagens do corredor exclusivo de 6nibus.

N3o obstante, essa alternativa aumenta a pressao antrépica nos parques
ecoldgicos existentes nas proximidades da EPNB. Com a faixa sendo instalada na lateral, o
Parque Boca da Mata provavelmente seria diretamente afetado pois ndo haveria largura
suficiente naquela localidade para instalar as faixas exclusivas de 6nibus. Para tanto, seria
necessario promover o aterramento de uma faixa no interior do Parque, ocasionando
impactos diretos em area de campo de murundus.

Por fim, com essa alternativa, ndo haveria area disponivel para instalar faixas
marginais as rodovias, o que poderia prejudicar a fluidez dos veiculos nas areas adjacentes

as rodovias, reduzindo assim a seguranca da rodovia, pois os veiculos, para transitar por
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um pequeno trecho entre duas areas adjacentes da rodovia, teriam que acessar a rodovia,

nao havendo faixa marginal para fazer o mesmo trajeto.
5.2. Alternativa Tecnoldgica

Para a alternativa tecnoldgica foi observado que existem dois tipos de pavimento
gue podem atender ao corredor exclusivo de dnibus: o Pavimento Flexivel e o Pavimento
Rigido.

De forma resumida, a escolha do pavimento é feita com base nas caracteristicas do
trafego que passard pelo trecho. Assim, os projetistas do Corredor Eixo Sudoeste
definiram que a alternativa mais vantajosa é a instalacdo do Corredor com Pavimento
Rigido de concreto, haja vista a alta carga proveniente dos 6nibus que ali circularao.

Tal decisdo foi tomada apds comparacao da qualidade dos pavimentos flexiveis
gue sdo muito utilizados por 6nibus, como as vias W3, a propria EPNB e as vias com
pavimento rigido, como EPTG e EPIA Sul. Observou-se que estas ultimas mantém a
gualidade do pavimento, enquanto as primeiras ja demonstram desgaste, necessitando de

atividades de manutengao e recapeamento anuais.
6 CONCLUSOES DO ESTUDO

O Estudo de Impacto Ambiental do BRT - Corredor Eixo Sudoeste analisou as
caracteristicas fisicas, bidticas e socioecon6micas do tracado do empreendimento e do
seu ambiente de entorno, além das propostas técnicas do projeto e a legislacdo ambiental
e de uso e ocupacgao do solo pertinentes ao tema.

Com isso, foi possivel identificar um conjunto de impactos positivos e negativos
gue poderao ser desencadeados durante a implantacdo e operag¢ao do empreendimento.
Estes demandardo uma série de medidas de controle ambiental e atividades de
monitoramento, visando a reducdo dos efeitos adversos e permitindo, ainda, sua
compatibilizacdo com a preservagdo ambiental quando o BRT — Corredor Eixo Sudoeste se
aproxima de areas legalmente protegidas.

A partir de um minucioso estudo sobre a viabilidade para implantacdo do

empreendimento, verificou-se que os 15,40 km que envolvem a obra do BRT — Corredor
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Eixo Sudoeste possuem uma ocupacdo humana variada, mas considerada como
condizente com a atividade proposta. Ao longo das nove Regides Administrativas (Recanto
das Emas, Riacho Fundo | e Il, Samambaia, Taguatinga, Nucleo Bandeirante, Park Way
Trecho |, Candangolandia e Arniqueira), por onde passara o BRT — Corredor Eixo Sudoeste,
registraram-se tipos de uso do solo com atividades mistas (residencial-comercial) em
areas totalmente urbanas, com presenca de atividades agricolas fora da Area diretamente
afetada.

Observando-se este mosaico de usos do solo, o empreendimento presta-se ao
atendimento das demandas de transporte geradas tanto no sentido sul - sudoeste quanto
no sentido nordeste-sudoeste, tendo em vista que em horarios de trafego intenso estes
eixos viarios constituem-se grande retencdo de deslocamento para a populacdo. Deve-se,
ainda, atentar-se ao fato de que os eixos de transporte no DF vém passando por
transformacdes em decorréncia de incentivos governamentais em nivel estadual e federal.

Sobre as possiveis restricdes de uso do solo que poderiam interferir na viabilidade
do empreendimento em tela, destaca-se a area de preservacdo permanente do cérrego
Vicente Pires, sob a rodovia EPNB, o Parque Ecolégico Boca da Mata, a Area de Relevante
Interesse Ecoldgico Juscelino Kubistchek e o Parque Ecolégico Riacho Fundo. Contudo, o
projeto do BRT - Corredor Eixo Sudoeste respeitou cada uma dessas areas protegidas,
propondo corredor no canteiro central das rodovias, de forma a minimizar potenciais
influéncias deste corredor nas unidades de conservagao, e ampliagdo minima de obras de
artes especiais de acesso ao BRT, que reduzem as interferéncias nas areas de preservacao
permanente, durante a fase de implantacdo e operacdo do empreendimento.

Os conectores ambientais, mapeados no PDOT (2012), coincidem com o cérrego
Vicente Pires, o qual transpassa o tracado do empreendimento e sera alvo da ampliacdo
de uma obra de arte especial. O projeto em questdo apenas alarga lateralmente a obra de
arte existente, de forma a impactar minimamente a APP do cérrego.

Com isso, foi possivel integrar as acdes de implantacdo do empreendimento aos
contextos de preservacdo necessarios a manutencao destes conectores e, adicionalmente,
com vistas a requalificacdo ambiental advinda da fase de mitigacao dos impactos previstos

para implantacdao do empreendimento.
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No que tange aos impactos ambientais que interferem no meio fisico, considera-se
que a implantagdo e operac¢do do BRT - Corredor Eixo Sudoeste compreenderd atividades
que alterardo a dinamica ambiental local, como movimentag¢Ges de terra, supressao da
vegetacdo, desenvolvimento e ampliacdo de processos erosivos, producdo de ruidos e
poeira, acuimulo e producado residuos, aumento de escoamento superficial, assoreamento
de corpos hidricos, contaminac¢do das aguas superficiais, aumento da poluicdo do ar,
contaminagdao por derramamento de combustiveis, lubrificantes e assemelhados,
impermeabilizacdo da camada superficial do solo, degradacdo e alteracdo da paisagem
por uso de areas de empréstimo, bota-fora, jazidas e residuos sdlidos.

A drea afetada pelo empreendimento é em sua maioria limitada pela faixa de
dominio das rodovias existentes, a qual se encontra em sua maioria antropizada devido a
implantacdo de empreendimentos rodovidrios anteriores. A degradacdo ambiental
existente na faixa de abrangéncia do BRT — Corredor Eixo Sudoeste é moderada, conforme
o levantamento realizado, com a existéncia de varios pontos de solo exposto na faixa de
dominio. Deste modo, quando da ocasido da execucdo do Plano de Recuperacdo de Areas
Degradadas referentes as obras do BRT - Corredor Eixo Sudoeste, estas dreas podem ser
recuperadas, melhorando o contexto ambiental existente.

Observando-se o exposto, conclui-se que a alternativa locacional adapta-se ao
contexto de conservacdo ambiental e as premissas de preservacdo adotadas pela Politica
Ambiental do Distrito Federal, tendo em vista, ainda, os beneficios que a conclusdo deste
eixo de transportes trard a populacdo local, diminuindo ainda o fluxo de veiculos, que
contribui em parte para a degradacdo ambiental da parte sul do DF.

Ja os impactos no meio bidtico estdo centrados na supressdo de vegetacao,
afugentamento de fauna silvestre, atropelamento da fauna silvestre e exdtica, aumento
da fauna sinantrdpica e interferéncia em APPs e na proximidade de Unidades de
Conservacdo. Assim, diante desse quadro ambiental, a supressdo de vegetacdo na ADA, no
contexto de um empreendimento desse porte, é pouco impactante, visto que a supressao
serd necessaria basicamente no canteiro central, que constitui a principal diretriz de

implantacdao do empreendimento.
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A maioria da vegetacdo de porte significativo é exdtica ou nativa plantada, sendo
que os habitats remanescentes na ADA e suas adjacéncias sdo pouco expressivos no
contexto das areas preservadas do DF, constituidos por areas degradadas ou por aceiros
responsaveis pela protecao das unidades de conservacao.

As principais alteragdes constatadas no meio bidtico sdo observadas pela
manutencdo da obstrucdo entre os corredores naturais da fauna local — os chamados
Conectores Ambientais - entre os Parques Ecoldgicos Riacho Fundo e Boca da Mata, haja
vista que quando as rodovias foram implantadas ndo existia o conceito legal de
conectores ecoldgicos, apesar de existir o potencial de passagem de fauna entre estas
areas protegidas.

Para o meio socioecondmico, os principais impactos sdo a geracdo de empregos
diretos e indiretos, a interrupgcao eventual do trafego para execucdo de obras, o risco a
saude do trabalhador, a valorizacdo imobilidria dos imdveis e glebas lindeiras ao
empreendimento, a geracdao de expectativa na populagdo, os niveis de acessibilidade ao
transito causado por desvios no trafego e os riscos de acidente de transito. Cabe destacar
que, apesar da importancia desta obra para o melhoramento da mobilidade urbana nas
regioes afetadas, considera-se que a interrupcdo do trafego, o barulho e movimentacao
de caminhdes, dentre outras atividades, afetardao diretamente a qualidade de vida dos
moradores locais durante a fase de implementacdao do empreendimento.

Outra questao refere-se a valorizacao imobilidria, que é afetada diretamente pela
melhoria da acessibilidade a regido, pois quanto maior a acessibilidade, maior o
incremento da renda fundidria. A implantacdo do empreendimento prevé a ocupacdo da
faixa de dominio que se encontra inserida nas Regides Administrativas previstas no
diagndstico do meio socioeconGmico. As dreas que margeiam o0s acessos e terminais do
BRT - Corredor Eixo Sudoeste terdo valorizacdo em funcao da proximidade e do atrativo
comercial que essas areas possuem.

Conclui-se afirmando que o tracado do BRT - Corredor Eixo Sudoeste pode ser
considerado ambientalmente vidvel, do ponto de vista do balanco dos impactos
socioambientais, uma vez que promovera menores prejuizos aos ecossistemas locais

frente ao potencial que um empreendimento dessa natureza apresenta.
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8.1 Mapas da Lei de Uso e Ocupacgao do Solo do Distrito Federal
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